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Agencia Estatal de Meteorologia:

proveedor de servicio MET _

La Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)es un organismo publico gubernamental encargado
del desarrollo, implantacion y la prestacion del servicio meteoroldégico de apoyo al ejercicio de
politicas publicas y actividades privadas, contribuyendo a salvaguardar bienesy personas

En el ambito aerondutico, su principal misién es contribuir a la seguridad,
eficiencia del transito aéreo en el marco del Programade Cielo Unico Europeo.
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,g por parte del Estado
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Meteorologia (AEMET)
Estacion Meteorolégica Observacion AD
Aerédromo Aeronautica (EMAe) Vigilancia AD
R [ (AD) Oficina Meteorolégica Vigilancia AD
eg amento Proveedor MET Aerédromo (OMAe) —
UE 373/201 7 certificado
Area Oficina Vigilancia Vigilancia FIR/UIR
- (FIR/UIR) Meteoroldgica (OVM) Prondstico FIR/UIR

Ostenta la condicion de Autoridad Meteorolégica del Estado y representa al Estado en los
organismos internacionales, supranacionales e intergubernamentales, especialmente en la
Organizacién Meteorolégica Mundial (OMM)y en los grupos de trabajo de Meteorologia adscritos a

la Organizacion Civil Internacional (OACI)y el Consorcio Europeo de Servicios Meteoroldgicos
Nacionales (EUMETNET)




A tener en cuenta__

Pildoras sobre meteorologia aeronautica

La informacién aeronautica es accesible y se presenta de
forma  normalizada en el AIP, conforme a un contenido
jerarquizado (partes, secciones y apartados) . En lo que
respecta al Servicio MET, este es responsable de mantener
actualizada la informacién relativa a las secciones GEN 1.7,

GEN3.5, AD 2/ AD 3 y ENRS. 3.

En el contexto aeronautico, el posicionamiento es esencial
por cuestiones de seguridad . En este sentido, cabe distinguir
entre altura, altitud y elevacion

Altura : Distancia  vertical entre un nivel, punto u objeto
considerado como punto, Yy una referencia especificada

Altitud distancia vertical entre  un nivel, punto u
objeto considerado como punto, y el nivel medio del mar
(MSL).

Elevacion : distancia vertical entre un punto o un nivel de
la superficie de la tierra, o unido a ella, medida desde el

nivel medio del mar.

Altura

Altitud

Elevacion



https://aip.enaire.es/AIP/contenido_AIC/I/LE_Circ_2021_I_12_en.pdf
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Servicio meteorologico de apoyo a

la navegacion aerea_

El servicio meteorolégico de apoyo a la navegacion aérea es un sistema dotado de un
conjunto unidades, recursos, normas y procedimientos de actuacion que esta orientado a la
provision de informacién meteorolégica de interés aeronautico a través del suministro
(rutinario o puntual) de productos especificos.

[ Dimension global del Servicio Meteorolégico de apoyo a la navegacion aérea ]

[ Centros supranacionales ] [ Centros regionales (AEMET) ]
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Entérminos globales, consta de dos entidades:

A Centros supranacionales, encargados de la produccién de informacién a escala global,
gracias a la articulacion de un conjunto de Centros orientados a realizar una tarea
especifica (WAFC,VAAC,TCAAy SWXC)

A Centros regionales, responsables de la produccion de informacion a escala nacional,
gracias al apoyo de los anteriores y a suspropios recursos. En el caso de AEMET el servicio
MET aerondutico constituye una parte especifica del Sistema Nacional de Prediccion y del
Area de Observacion




Produccion de la informacion

meteorologica

El marco operativo del servicio MET se apoya en un conjunto de prestaciones que posibilitan
la produccion de informacibn de acuerdo a un formato de codificacion y suministro
previamente acordadosy en consonanciacon la normativa vigente:

A Prestacién

. capacidad o competencia que posibilita la realizacion de una actividad

especifica en el marco de un conjunto de operaciones planificadas:

A

A

A Productos:

Observacion: medida de los distintos elementos meteoroldgicos con el fin de
caracterizar el estado fisico de la atmésfera en un instante y lugar
determinados.

Prediccion : informe sobre las condiciones futuras de la atmésfera para un
alcance y ambito espacial concretos, por medio de un proceso previo de
analisis y diagnosis

Vigilancia: reconocimiento y evaluacion continuada de la atmdsfera y del
tiempo asociado.

Atencion a usuarios: conjunto de interacciones que se dan entre el
suministrador (proveedor) y el demandante de la informacion meteoroldgica,
las cuales van desde la consultoria (atencién de usuarios ordinaria) hasta la
asesoria (mayor integracion del suministrador en el proceso de toma de
decisiones del usuario).

codificacién de la informacién meteorol6gica segunlos estandares dictados por

la normativa vigente y segun las necesidades especificas de los usuarios. Suformato debe
ser accesible, inteligible y facilitar su trazabilidad . En virtud del formato, un producto
puede ser grafico (sintesis por medio de simbolos) o boletin (codificaciéon alfanumérica) .
Asimismo, los productos pueden ser de emision regular (al dictado de unashoras nominales
previamente establecidas) o puntual (dependiendo del grado de variacion de la situacion
meteoroldgica o a la superacion de ciertos umbrales).

El Servicio MET

Observacion

Prediccion

Vigilancia
Consultoria
Operativa
| Atencién a Asesoria

usuarios

Prestaciones

N

S
de apoyo a la ;aen},?r
navegacion aérea Requerimientos
especificos Aerédromo
Dominio :
Area
Boletin
>»| Productos Formato —
Grafico
Regular
Emision

Puntual

Ejemplo: la emision de METAR][producto: formato boletin y emisién regular] requiere
disponer de la capacitacion tecnolégica y conceptual suficiente como para realizar la
observacion en ese &mbito espacial (aer6dromo) y temporal (semihorario) [prestacion: saber
hacer observacion], y en consonancia con la normativa vigente, antes de ser suministrada a
los usuarios [informacién accionable con potencial valor afiadido].



Estructura del servicio MET de

apoyo a la navegacion aerea_

Las dependencias de las que consta el Servicio MET se clasifican en virtud de los ambitos de
responsabilidad definidos en el Anexo 3 de OACI(asimilados, a su vez, en el Reglamento UE
2017/ 373):

A Aerédromo :

A Estacion Meteorolégica Aeronautica (EMAe) Unidad encargada de la
observacion vy vigilancia de aerédromo, asi como de la atencion a los
usuarios (consultoria 'y asesoria) que operan en el mismo (gestor
aeroportuario, dependencias TWR/AFIS,tripulaciones, etc.).

A Oficina Meteoroldgica de Aerédromo (OMA€: Unidad encargada del
pronostico y de la vigilancia de aerédromo, asi como la atencion a los
usuarios (consultoria) que operan en el mismo.

A Area:

A Oficina de Vigilancia Meteoroldgica (OVM). Unidad encargada del pronostico
y vigilancia de &rea (FIR/UIR Peninsulay Baleares, y FIR/UIR Canarias), asi
como de la atencidon a los usuarios (consultoria y asesoria) que operan en
este ambito.

A Oficina Meteorolégica ACC(OMACC) Unidad encargada de prestar asesoria en
los Centros de Control de Area (ACC)y de apoyar en la vigilancia de
aer6dromo vy area.

EMAe AD

\ Barcelona-El
8 Prat

(LEBL)

EMAe AD
Madrid -
Barajas
(LEMD)
EMAe AD
Palma de
Mallorca
(LEPA)
EMAe AD
Gran Canaria
(GCLP)
EMAe AD
Tenerife
Sur
(GCTS)

il EMAe AD
Tenerife
Norte
(GCXO0)




Estructura del servicio MET de

apoyo a la navegacion aerea_

El servicio meteorologico de apoyo a la navegaciéon de AEMETesta compuesto de 5 OMAe
(Madrid, Santander, Valencia, Sevilla y Las Palmas), que se encargan del prondéstico y
vigilancia de los aer6dromos segun 5 regiones especificas (Centro, Norte, Este, Sur, Canaria) y
2 OVM(Valencia y Las Palmas), que son las responsablesde prestar servicio en 2 regiones de
informacién de vuelo (FIR/UIR Peninsulay Baleares, y FIR/UIR Canarias)

vigilancia y pronéstico de aerédromo

OMAe
Santander
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GCGC LEZL ° LEMI
'>\‘ omae 1er - ® .I;IéMG. _.I.EAM
b ‘aemer Las Palmas .LEAG
.% Agencia Estatal de Meteorologia GCLA. GCXO ®
g ° GCRR °
o 9 ° GECE ™
GCHI‘ - ] k' GCFV GEML
®  GCTS
acom GeLp
En lineas generales, se presta servicio a 53 aerdédromos (AD) y helipuertos (HLP), de los

cuales: 38 son aer6dromos civiles, 6 BasesAéreas abiertas al trafico civil, 7 aerédromos de

utilizacién conjunta y 2 helipuertos.

vigilancia y pronéstico de area

9 OVM Valencia LEVA

FIR/UIR OVM Las Palmas
CANARIAS GCGC
Dy aemel
. % Agencia Estatal de Meteorologia

~Valencia LEVA .
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Estructura del servicio MET de

apoyo a la navegacion aérea

Al margen de las disposiciones normativas vigentes (Anexo 3 de OACIy Reglamento de
ejecucion UE 2017/ 373), AEMET ofrece un servicio de asesoria que trasciende de la
observacion, prediccion y vigilancia (aerédromo y area), asi como de la atencion a usuarios
ordinaria. El proposito principal es ofrecer una mayor adaptabilidad de la informacion
meteoroldgica a las necesidades especificas requeridas por los usuarios.

A Aerédromo :

ademas de la observacion de aerédromo,
apoyo a la vigilancia y la atencién a usuarios ordinaria, la asesoriacompromete
el desarrollo de acciones formativas, la participacion activa en el desarrollo de
procedimientos aeroportuarios de aplicacion o el apoyo en cuestiones
medioambientales. Actualmente, se cuenta con

A Area:
A Oficinas Meteorolégicas ACC (OMACC) (ENAIRE) son responsables de dar
apoyo meteorologico para la planificacion de los traficos, fomentan el buen uso
de los productos de &rea y aer6édromo por parte del usuario, recogida de

requerimientos especificos y el apoyo a la vigilancia de &area. Actualmente, se
cuenta con 2 OMACC ACCde Barcelona y ACCde Sevilla.

asesoria especifica

[ ]
OMACC Barcelona LEBL
(ENAIRE) ACC Barcelona
OMACC Sevilla ®LEMD
FIR/UIR (ENAIRE) L
CANARIAS LEPA .

® Aeropuertos de nivel de servicio 4 (AENA)

v

ENAIRE = Aaena ACC Sevilla
. aemelt
. Vt/ Agencia Estatal de Meteorologia
GCXO0
[
® e
GCTS GCLP

OMACC

OMACC
Barcelona Sevilla |
ACC LECB FIC/ACC LECS [ il
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Estructura del servicio MET de
apoyo a la navegacion aérea

meml

WU .
nu%uwmﬁﬁama

i —=

e

OMAe NORTE Santander (LESD)

OVMFIR CANARIASy OMAe CANARIAS
Las Palmas (GCGC)
OMAe SUR Sevilla (LESV)
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EMAe y OMAe: Informacion MET en el

ambito aeroportuario

[ Estacion Meteorologica Aeronautica (EMAe) ]
v

"

Mantenimiento | -
| I preventivo del Atencién a
equipamiento usuarios
Observacion de Vigilancia de s
aerodromo aerodromo

[ Cifrado clave Nivel de
METAR/ SPECI

Qo oo servicio 4
Revision/ elaboracion l Consultoria l
T de Procedimientos
? Aeroportuarios

Asesoria
Difusion al
- A 4 A 4 v
exterior
Control de Aeropuerto Aviacién
tré’nsito (CEOPS, general
aéreo CECOPS,
(TWR/AFIS) GCA) —
Aeropuerto

La EMAey la OMAe son dos dependencias cuyo ambito de responsabilidad se reduce al contexto

aeroportuario . Lainteraccién entre ambas es esencial para garantizar una adecuada prestacion del
servicio a los usuarios aeronauticos.

[ Oficina Meteorolégica de Aerédromo (OMAe) ]

e Praeme

Agencia Estatal e Meteoeologia

k4 4
[ s s . N \f
Vigilancia de Pronéstico de »
aerédromo aerédromo Atencu?n
a usuarios

v v v

Aerédromo Aterrizaje !
[ (TAF) ] [(TREND)] [DESPEQUE] Control de

4

Aeropuerto

transito Aviacién
aéreo | general I
(TWR/AFIS) (CEOPS,
| Avisos de I
aerédromo

CECOPS,
GCA)

?

Difusion al
exterior
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EMAe y OMAe: Informacion MET en el

ambito aeroportuario

AEMETha dotado a sus EMAe con un Sistema Integrado de observacion Meteorolégica (SIM)
en el &mbito aeroportuario y, gracias a ello, las dependencias de control y de operaciones
pueden seguir las condiciones meteoroldgicas reinantes de forma continua.

El SIM es un sistema informéatico que ingesta los datos meteorologicos obtenidos por las
estaciones de campo y que, posteriormente, distribuye en una trama de datos a los
presentadores en Torre de Control (proveedor ATS), en Operaciones (gestor aeroportuario) y
en la propia EMAe(proveedor MET), con el propdsito de facilitar el seguimiento continuo de
las condiciones meteorologicas en el aer6dromo. En este sentido, las dos primeras
dependencias son receptoras pasivas de la informacién, mientras que la EMAees un agente
activo al disponer de la capacidad de introducir observaciones manuales en el sistema o
forzar aquellas autométicas que se consideren incorrectas.

Observacion, integracién de los datos, calculo

Sistema Integrado de A : . -
> y distribucion de la informacion meteoroldgica
Meteorologia (SIM) en el entorno aeroportuario

Adquisicion
de datos

1
|
0

-

9
o
)
3
]

1
H

Ordenador Central/ Terminal de operacién Qi
-0

Linea dedicada

de datos
TWR/AFIS Aeropuerto
CEOPS/CECOA

! ! ! l

datos de viento pl;;s;r;t‘:;}osr:j € CL-LECEEE de Datos datos de viento datos del SIM datos del SIM

A continuacién, se muestran dos ejemplos de presentadores de informacion meteoroldgica:

A Ala izquierda, Visualizador de datos de viento ( 0 C®f i r 0 6)
A Ala derecha, Terminal de presentacion de datos del SIMen TWR( 0 Her me s 0)

e aneon  (@fifo3 I N TR -

DE DATOS DE VIENTO

Viento 2 m
&7 320/15 | 320/15

320/320 15-16 320/320 15-16

o (14 D/05C| aNH mb 14 1/05 M

OFE mb aFE mb
B o || 1012 | e

750 "‘l [ [— [R— [a—

T [ Copa Tt T o DP [
2500 -3.0 / -16.0

SA LECO 181430Z AUTO VRBASKT Jili filit
METAR MO3/M16 Q1012=
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EMAe y OMAe: Informacion MET en el
ambito aeroportuario

Sensor de visibilidad FD12

-LEZG 3R Teweyy

-;;LEWZ’GSGR Tewent (| | ez
19 2o M RVRABY

Visualizadores de datos instantaneos

Ceilébmetro CL31 para
determinar la altura de la base |
de nubes |

Sonda de humedad y Anemometro WA15
temperatura HMP155




OVM: Informacion MET en el ambito

de area_

[ Oficina de Vigilancia Meteorologica (OVM) ]

o~

S - A 4
Vigilancia de Prondstico de =
area area Atencién
a usuarios

Aeronotificaciones . A 4 A 4
especiales I Avisos | P Control de Aviacién
“BCcTace) genere!
v A 4 v l l ‘L Riesgo convectivo TMA D+0 | { )
AIREPS [ SIGMET ] [ AIRMET ] [ GAMET ] SIGWX Riesgo convectivo FIR D+1 ] A 4 -
SFC/150 — Asesoria
Pronostico tormentas FIR D+0 a D+1 (ACC)

TLP, SIRIO, EAGLE EYE (TS/TAC/ICE)

Prediccion TS (Cross-Border) |

SCM

Difusién al
exterior

La OVM es la unidad operativa responsable de la vigilancia y pronéstico de area (FIR/UIR de
Peninsulay Baleares, y Canarias) Entre los productos emitidos, estan los de caracter ordinario
(Anexo 3 de OACIly Reglamento UE2017/ 373) y los especificos (acordados con los usuarios).

D-0 Cross Border Convection Forecast
issued 18/05/2024 22:00 UTC, valid 19/05/2024 Clocdatadt

EUMETNET
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A tener en cuenta__

Pildoras sobre meteorologia aeronautica

El marco normativo de Cielo Unico Europeo (CUE) establece
una distinciéon entre  Autoridad (¢cQué hacer?) 'y proveedor
(¢Como hacer?). En Espafa, ANSMETes la Autoridad Nacional
de Supervision y AEMET es un proveedor de servicio
meteorologico certificado ( saber hacer) .

AEMET, por tanto, es un proveedor certificado por la
‘ ANSMET para suministrar informacion meteoroldgica de
interés aeronautico en el marco de CUE  Este
certificado abarca los ambitos de  observacion,
prediccion y vigilancia de aerédromo vy érea.
El  principal proposito de AEMET es la provision de
informacion meteorologica a los usuarios que operan en los
53 aerédromos certificados en el marco regulatorio de CUEYy
en los 2.5 millones de knm? que conforman el FIR/UIR de

Espana.

entorno  meteorologico demandado por el usuario, sino que
ofrece, con rigor, la mejor aproximacion para una situacion
(observada o0 prevista) y entorno (aerddromo o area) dados, a
traves de la informacion codificada en los boletines y mapas
aeronauticos disponibles

‘ AEMET no suministra informacion estrictamente exacta del

Los  productos y  servicios de AEMET constituyen una
‘ informacion accionable en el sentido de que ofrecen un
potencial valor afiadido a los usuarios para la toma de
decisiones, a fin de garantizar la seguridad, eficiencia y

regularidad de las operaciones

17
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METAR/SPECI _

Observacion de aerédromo

METAR/SPECI
VIS RVR ]-[ WX ]{ Nubosidad
S5 J e H e Haumo H vemo H e e o Hie H o
(cavox )
'@‘Tdemer & C] Grupos de
o5 Agench Esatace teora cifrado opcional

METAR (Meteorological Aerodrome Report) es un informe de emision regular (a intervalos de
media hora) en el que se cifran las condiciones meteoroldgicas observadas en un aerédromo a
través de un conjunto de grupos de informacién que admiten una interpretacion univoca.

SPECI(Special Report) es un informe de emision puntual en el que se cifran las condiciones
meteorologicas observadas en un aerédromo y cuya emision puede ocurrir en cualquier instante,
de conformidad con unos criterios previamente establecidos.

Localizacion
Ubicacion (OACI)donde se cifran las condiciones meteoroldgicas observadas

Instante¢emporal
Diay hora (UTC) cuando se efectia la observacion.

AUTQO

Secifrara delante del grupo de viento cuando un reporte contenga observaciones automatizadas,
es decir, efectuadas sin la intervencion de un Observador/a.

Viento

Viento en superficie (direccion e intensidad) promediado en diez minutos (tiempo de muestreo).
La direccidén se expresa en grados sexagesimales(®) y la intensidad en nudos (kt). La racha maxima
se cifra cuando ésta supera en 10 kt 0 mas a la intensidad media durante el periodo de muestreo.
Seindica con la letra Gy esta seguida del valor numérico de la racha. Por su parte, VRBdenota
gue la direccién es variable y se cifra en alguno de los siguientes supuestos i) Velocidad media <3
kt y la variacion de direccion ©60°; ii) Velocidad media O3 kt y la variacion de direccion O 180°;
iii) No sea posible determinar la direccion Unica del viento (por ejemplo: la localizaciéon de una
tormenta en el ambito aeroportuario) .

Variaciorireccionalelviento

Secifra solo cuando la variacion de la direccién del viento varie en 60° o mas durante el periodo
de muestreo (10 minutos) y en el sentido de las agujas del reloj contando a partir de la direcciéon
N. Esdecir: 60° Ovariacion de la direccién del viento O180°. Ejemplo: 360V090

CAVOICeilingAndVisibility OK)
Sustituira a los grupos de visibilidad (VIS, RVR, WX, Nubosidad) cuando, de forma simultanea se
den: visibilidad de 10 km o masy no se den condiciones de visibilidad minima, ausencia de nubes
por debajo de la altura de referencia CAVOK,ausencia de cumulonimbus (CB) o cimulos en forma
de torre (TCU)y de fendmenos significativos.
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METAR/SPECI _

Observacion de aerédromo

Visibilidad(VIS)
Visibilidad predominante o visibilidad minima cuando la visibilidad horizontal no seala mismaen

diferentes direcciones y cuando la visibilidad fluctie rapidamente y no sea posible determinar la
visibilidad predominante. Seutiliza 9999 para indicar 10 km o mas.

AlcanceisualenPista(RVR)

El RVRse cifra cuando la visibilidad (VIS)sea inferior a 1500 m y de acuerdo al siguiente formato :
RDD[r)/[n] V,V,V;V,; [V[n]V ,V,V,V,][i]. Los elementos denotados en corchetes [] indican el
caracter condicional:

R: indicador fijo que precede a la informacion de RVR
DD: designador del umbral de pista

[r] : en casode pistas paralelas:
A r=L (izquierda)

A R=D(derecha)

A R=C(centro)

| separador fijo

[n]V ,V,V,V, (Valores extremos del RVR) cuando los valores RVRestén fuera de la gama de
medicion del sistema de observacion utilizado :

A Cuando RVR > valor maximo que puede determinarse + n=P y se cifrara
PV,V,V,V; con V,V,V,V,= valor més alto que puede determinarse. Cuando RVR>
2000m+ secifrard P2000.

A Cuando RVR < valor minimo que puede determinarse + n=M y se cifrara
NV,V,V,V; con V,V,V,V,= valor mas bajo que puede determinarse. Cuando RVR<
50 m+ secifrara MOO50.

V[NV ,V,V,V,][i]: Si los valores de RVRen los ultimos 10 minutos que preceden a la
observacion muestran una clara tendencia a aumentar o disminuir, se ha de cifrar tal
circunstancia.

A V: se cifra cuando RVRha variado significativamente en los 10 minutos que preceden a
la observacion.

A V,V,V,V,: da el mayor valor promediado en 1 minute durante los ultimos 10 minutos.
Sélo se incluye cuando RVR ha variado significativamente durante los dltimos 10
minutos.

A i: Tendencia:

A i=U (creciente) o i=D (decreciente): cuando la diferencia entre los RVR
observados durante los dltimos 5 minutos respecto de los 5 primeros relativos al
periodo de muestreo diezminutal es mayor (i=U) o igual a 100 m, se cifrard U 6 D
para valores crecientes o decrecientes respectivamente.

A i=N: cuando no hay cambios.

TiempaignificativgpresentéWX)
Fendbmeno meteoroldgico significativo que ha sido observado en el aerédromo (ARP) o en su
vecindad (8-16 km), de acuerdo a la siguiente codificacion: [I]J[VC] DD WX Comprende:

A 1I: intensidad (columna 1)

A vC=proximidad o vecindad (columna 1)

A DD=descriptor (columna 2)

A WX=fenémeno meteoroldgico (columnas 3, 4y 5)
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Observacion de aerédromo

La codificacion del tiempo significativo se expresa en la siguiente tabla:

Tiempo significativo presente (WX)

Intensidad o Descriptor (2) Precipitacién (3) Oscurecimiento (4) Otros (5)
proximidad (1)
Ml Baja DZ Llovizna BR  Neblina PO Remolinos de
polvo/arena
- Leve (tolvaneras)
BC Bancos RA  Lluvia FG Niebla SQ Turbonadas
Nube(s) en forma de
Moderado (sin PR Parcial SN Nieve FU  Humo FC embudo (tornado o
calificador) tromba marina)
Fuerte (bien DR Levantado por el viento a SG Cinarra VA  Cenizas SS  Tempestad de arena
desarrollado, en poca altura (< 2 m) volcanicas
* el casl(_) de d BL Levantado por el viento a PL Hielo granulado DU  Polvo DS Tempestad de polvo
remotinos de poca altura (= 2 m) extendido
polvo/arena y
nube(s) en
forma de SH Chubascos GR Granizo SA Arena
embudo)
TS Tormenta GS  Granizo pequeno HZ  Calima
vc Enlas y/o nieve
proximidades granulada
FZ Engelante (superenfriado)
Nubosidad

Secifrar4 de acuerdo al siguiente formato CCCyCyhnyhnhnlcc]

A C\C\C\C\: cobertura nubosa FEW escasa de 1 a 2 octas; SCT. dispersa, de 3 a 4; BKN muy
nuboso, de 5 a 7 octas; OVC cubierto : 8 octas

A hyhyhy: Altura de las nubes, en centenaries de pies (ft).

A cc= Tipo de nube. Solo se cifra cuando se observan CB (cumulonimbus) y TCU (cumulus
congestusde gran desarrollo vertical)

Cuando el cielo esta oscurecido, el grupo de nubosidad se reemplazaré por el de visibilidad

vertical, siempre y cuando se dispone de esta informacion .

Temperaturalemperaturdel puntoderocio
Temperatura y temperatura del punto de rocio observadas Se expresan en valores enteros y en
grados Celsius

QONH
El QONH indica la altitud entre una aeronave y el nivel medio del mar, expresado en hPay
truncado al valor entero inferior .
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Observacion de aerédromo

Informaciosuplementariésupplinfa)
Informacion meteorolégica de interés aeronautico y de caracter opcional:

A Tiempo reciente RE tiempo significativo reciente observado desde el Gltimo reporte aunque
no en el instante de la observacion. Va precedido del prefiero RE Por ejemplo: REVA(cenizas
volcénicas), Tormenta (RETS),precipitacién engelante (REFZDZ)

A Cizalladura del viento observada por las aeronavesen la capa inferior a 500 m, de acuerdo a
la codificacion WSRyR, 0 WSALL RWY:
A R Ry indicador y designador de pista (L=izq., C=centro, R=dcha)
A ALL RWY se emplea si la cizalladura ha sido observada en todas las pistas.

RMK

Informacion que se cifra por decisién nacional y que no se difunde internacionalmente .

Cuando alguno de los grupos de informacién descritos no esta disponible, se codificara
alternativamente con barras (/). Por ejemplo: ////  para la visibilidad, // para el tiempo
significativo presente o //////  para la nubosidad.

LEMD LEPA
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Pronostico de aerédromo tipo tendencia

TREND
VIS RVR m Nubosidad
METAR o Ubicacion Dia/Hora . Variacion T/T punto Supp.
’l SPECI ]{ (0ACI) (UTC) ]'[ e ]'[ Viento ]'[ Viento de rocio ]{QNH ]'[ Info. RAK

ll CAVOK l'

~
S aemet

<
Y

: VIS
VIS m Nubosidad ]—[ vertical ]9

Inicio Fin .
(uTC) ]-[ (uTO) ]-[Vlento

Grupos de
cifrado opcional

CAVOK

TREND (Terminal Aerodrome Forecast) es un informe de emision regular donde se cifran las
condiciones meteorolégicas pronosticadas en un aerédromo para las siguientes 2 horas, a
través de un conjunto de grupos de informacion que admiten una interpretacion univocay se
adjunta en la parte final de un METAR/SPECI

NOSIG
Ausencia de cambios significativos durante el periodo de validez del TRENDo cuando cesa el
fendmeno significativo que propicié su emision.

BECM& cambisinretornddela observaciéeifradaenel METAR]

Cambio en las condiciones meteoroldgicas observadasen las proximas 2 horas. Seentiende de la
siguiente manera: en algin momento dentro del periodo de validez del TREND, las
condiciones meteorolégicas observadas cifradas en la parte principal cambiaran en el sentido
indicado .

TEMP® cambidluctuantgdela observaciécifradaenel METAR]

Cambio temporal en las condiciones meteoroldgicas observadas en las proximas 2 horas. Se
entiende de la siguiente manera: en algin momento dentro del periodo de validez del TREND,
las condiciones meteorologicas observadas cifradas en la parte principal cambiaran en el
sentido indicado y durante un tiempo inferior a1 hora.

Viento
Viento pronosticado en superficie (direccidén e intensidad), de acuerdo a los valores cifrados.

Visibilidad(VIS)
Visibilidad predominante pronosticada en valores especificados. Se expresara en metros, salvo
9999, que denota una visibilidad igual o mayor a 10 km.

TiempaignificativgWX)
Formacion o disipacion pronosticada de los fendmenos significativos de acuerdo a la codificacion
expresadaen la tabla de la pagina 20.

Nubosidad visibilidadvertical

Cambiosprevistos de la cobertura y altura de la nubosidad o, en su caso, de la visibilidad vertical .

CAVO(CeilingandVisibility OK)
Se cifrara cuando se prevea, de forma simultdnea, las condiciones expresadasen la p. 19. (véase
clave METAR/SPECI)
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Pronostico de aerédromo tipo tendencia

LEBB LESO

LEHC LESU

oA g LEL PG

Aerddromos donde se emite TREND

OMAe NORTE (Santander) P 59 LEZG

LEBL
| LETL e
OMAe INTERIOR (Madrid) P 39 -
OMAe ESTE (Valencia) 7/15 P v
> >LE\JC > LEPA
OMAe SUR (Sevilla) > 210 > .
® LEBA e AL
LEGR
OMAe CANARIA (Las Palmas) > 3/8 LEZL> . LEMI
®
° r
4 m LEIR LEMG LEAM
tb;. gigmmmrﬁg[ GCXO - e LEAG
& GClAg GCRR °
GECE
GCHI & > ’ GCFV .GEML
d GCTS
. GCLP
Ejempldl: METABINTREND
Observaciénde aerddromo emitida por LEDAsin grupo de tendencia:
METAR COR LEDA 181200Z 21009KT 5000 NSC 24/10 Q1008=
- Indicador tipo mensaje: | | Oficina MET emisora: | | Emisién: Dia=18 | | Viento | | Visibilidad
METAR COR: corregido LEDA: Lleida/Alguaire a las 12:00UTC 210° 9 kt predominante=5000 m
NSC= Nubosidad por encima de 1500 m (5000 ft) o | | Temperatura=24°C; | | Presion reducida al nivel medio s
por encima de la altura CAVOK, y no hay CB o TCU Temperatura punto rocio=10 °C del mar (QNH)= 1008 hPa

Ejempldll); METABoRTREND

Observacion de aerédromo emitida por LEZLcon grupo de tendencia:

METAR LEZL 150800Z 06003KT 350V100 6000 2000E R27/0900U PRFG OVC009 13/13 Q1022 NOSIG=

- Indicador tipo | | Oficina MET emisora: | | Emisién: Dia=15 | | Viento r:cllsol:-:il:\da::e=
mensaje: METAR LEZL: Sevilla a las 08:00UTC 60°(variando entre 350° y 100°) 3 kt P 6000 m

Visibilidad minima: 2000 m | | Alcance visual en pista R27/0900U: | | Tiempo significativo presente (PRFG):
en la direccién E 900 m en la RWY27, aumentando niebla que cubre parte del aerédromo

[ Nubosidad (OVC009): ]_

Temperatura=13°C; Presion reducida al nivel medio

Cobertura: § octas (OVC) Temperatura punto rocio= 13°C i del mar (QNH)= 1022 hPa

| Altura base: 900 ft

horas siguientes a esta observacion (hasta las 10:00 UTC)

p
Grupo tendencia (NOSIG=): sin cambio significativo en las 2 I 3

-
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Pronostico de aerédromo tipo tendencia

Ejempldlil): METAR

Observaciénde aerédromo, en forma de METAR emitida en el Aeropuerto de Santiago (LEST)

METAR LEST 201230Z 21010G25KT 180V250 2000 1200 R17/1300U R35/P2000 +SHRA FEW010CB SCT017 BEKN027 12/07
Q1002 RETSRA WS R17 BECMG 7000 NSW NSC=

Indicador tipo Oficina MET emisora: Emisién: Dia=20 Viento 210° 10 kt o AU
> mensaje: METAR LEST: Santiago a las 1230UTC con rachas de 25 ke || 180°<Pireccion viento<250
Visibilidad | Visibilidad | Alcance visual en pista R17/1300U: || Alcance visual en pista R35/P2000:
predominante= 2000 m minima= 1200 m 1300 m en RWY17 aumentando superior a 2000 m en RWY35

’
Tiempo significativo presente: +SHRA
Chubascos (SH) fuertes (+) de lluvia (RA)

N

~ . o - ™
;:I;og;:lad (1° capa): FEW010CB Nubosidad (2° capa): SCT017 Nubosidad (3° capa): BKN027
Cobertura: 1 a 2 octas (FEW) Cobertura: 3 a 4 octas (SCT) Cobertura: 5 a 7 octas (BKN)
i Altura base: 1700 ft Altura base: 2700 ft
\_ Altura base: 1000 ft y
Temperatura=12°C; | | Presidn reducida al nivel medio
Temperatura punto rocio= 7 °C del mar (QNH)= 1002 hPa

-
RETSRA: tormenta (TS) con lluvia (RA) reciente Cizalladura en capas
(RE) (aunque no en el instante de la observacién) inferiores sobre RWY17

.

’
Prondstico de tendencia en las 2 horas siguientes (BECMG):

Visibilidad prevista con PROB250%= 7000 m,

L Se prevé con PROB250% ausencia de tiempo significativo y nubes significativas

EjemplglV) SPECI

Observacionde aer6dromo, en forma de SPEClemitida en el Aeropuerto de Pamplona (LEPP)

SPECI LEPP 050820Z 21015KT 1000 R15/0400U R33/0600U +SHSN FEW015 BKN025CB M03/M04 Q1000=

Indicador tipo || Oficina MET emisora: | | Emisién: Dia=5 | | Viento 210° 15 kt

=3 mensaje: SPECI LEPP: Pamplona a las 0820UTC
Visibilidad || Alcance visual en pista R15/0400U: || Alcance visual en pista R33/0600U:

predominante= 1000 m 400 m en RWY15, aumentando 600 m en RWY33, aumentando

r i o .
Tiempo significativo presente: Nubosidad (1° capa): FEW015 ggbos‘dad (2° capa): BKNO25CB
+§HSN:+(;P;I|;hascos fuertes con gll:;t?;tg;:; .1 1a5§ oo?::as (FEW) Cobertura: 5 a 7 octas (BKN)

\ nieve ( ) : Altura base: 2500 ft
Temperatura (M03)= -3°C; | | Presion reducida al nivel medio s
Temperatura punto rocio (M04)= -4°C del mar (QNH)= 1000 hPa
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Pronostico de aerédromo tipo tendencia

Ejempl¢V) METARUTO
Observacion de aer6dromo automatica emitida, en forma de METARAUTO, en el Aeropuerto de
Burgos(LEBG)

METAR LEBG 022230Z AUTO 21017KT 9999 VCTS SCT023/// BKNO029/// BEKNO50/// ///CB 06/05 Q0991=

Indicador tipo Oficina MET emisora: Emisién: Dia=2 : o
~ mensaje: METAR LEBG: Burgos alas 2230uTC || AUTO [ Viento 210° 17 kt
Visibilidad || Tiempo significativo presente: _{ Alcance visual en pista R33/0600U:
predominante > 10 km (VCTS): Tormentas en la vecindad 600 m en RWY33, aumentando
( Nubosidad (1° capa): SCT023 Nubosidad (2° capa): BKN029
Cobertura: 3 a 4 octas (5CT) Cobertura: 5 a 7 octas (BKN)
Altura base: 2300 ft Altura base: 2900 ft
\No se puede determinar si es convectiva No se puede determinar si es convectiva
( Nubosidad (3° capa): BKNO50 Nubosidad (4° capa): ///CB
Cobertura: 5 a 7 octas (BKN) Cobertura: sin determinar
Altura base: 5000 ft Altura base: sin determinar
\ No se puede determinar si es convectiva Nubosidad convectiva
Temperatura= 6°C; || Presidn reducida al nivel medio LS
Temperatura punto rocio= 5°C del mar (QNH)= 991 hPa

Ejempl¢VI) METARUTO
Observacion de aer6dromo automatica, en forma de METARAUTO, emitida en el Aeropuerto de
Pamplona (LEPP)

METAR LEPP 230200Z AUTO 10002KT 3700 0O800NW R33/1800U R15/P2000 -UP BCFG SCT003 BKN008 ovC014 01/01 Q1006=

- Indicador tipo | | Oficina MET emisora: || Emisién: Dia=23

mensaje: METAR LEPP: Pamplona a las 0200UTC AUTO

Viento 100° 2 kt

3700 m en la direccion NW

Visibilidad predominante: }_ Visibilidad minima: 800 m,

Alcance visual en pista R33/1800U: { Alcance visual en pista R15/P2000:
1800 m en RWY33, aumentando superior a 2000 m en RWY15

-UP: Tipo de precipitacion no | | Tiempo significativo presente:
identificada (UP) y de intensidad débil (-) (BCFG): Bancos (BC) de niebla (FG)

4 4
Nubosidad (1° capa): SCT003 Nubosidad (2° capa): BKNOO8 Nubosidad (3° capa): OVC014
Cobertura: 3 a 4 octas Cobertura: 5 a 7 octas Cobertura: 8 octas
Altura base: 300 ft Altura base: 800 ft Altura base: 1400 ft
\ \
Temperatura= 1°C; || Presion reducida al nivel medio s,
Temperatura punto rocio= 1°C del mar (QNH)= 1006 hPa
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Prondstico de aeréodromo

TAF
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TAF es un informe de emisidon regular donde se cifran las condiciones meteoroldgicas
pronosticadas en un aerédromo (viento, visibilidad, tiempo significativo y nubosidad) a través de
un conjunto de grupos de informacion que admiten una interpretacién univoca.

TAF AMD representa una enmienda al TAF en vigor debido, por lo general, a un cambio en las
condiciones previstas, mientras que TAF COR es una correccién al TAF en vigor propiciada,
normalmente, por un error sintactico en el cifrado de la informacion .

Parteprincipaldel TAF

Localizacion
Ubicacién (OACI) donde se cifran las condiciones meteoroldgicas pronosticadas. Ejemplo: LEBL
corresponde al Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.

Emision
Diay hora (UTC) cuando se emite el prondstico, expresado por un conjunto de seis cifras seguido
de la letra Z. Por ejemplo: 202230 expresa que la emision fue a las 2230 UTCdel dia 20.

NIL

Prondstico no emitido .

Validez

El periodo de validez se cifra de acuerdo al formato ddhh/ddhh, donde dd es el dia del mesy hh
la hora (UTC) Por ejemplo: 2100/ 2206 denota un periodo de validez de 30 horas desde las 0000
UTCdel dia 21 a las 0600 UTCdel dia 22. El periodo de validez puede ser de 24 o 30 horas.
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Prondstico de aeréodromo

Viento

Viento en superficie pronosticado con una probabilidad igual o superior al 50%en el periodo de
validez del TAF, donde se especifica la direccion (grados sexagesimales)redondeada a la decena
mas proxima, y la intensidad (kt). La direccién variable se cifra como VRB

La racha méxima se cifra a partir de la letra G, si se prevee, con una probabilidad igual o superior
al 50% que exceda a la intensidad media en 10 kt o mas. Por ejemplo: 28020G30KT expresa la
direcciéon de viento prevista de 280°, una intensidad media prevista de 20 kt y una racha maxima
prevista de 30 kt.

Visibilidad(VV)
Visibilidad horizontal prevista con una probabilidad igual o superior al 50%en el periodo de validez
del TAF, salvo 9999 que indica visibilidad superior a 10 km.

TiempaignificativgWX)
Fendmenometeoroldgico significativo pronosticado con una probabilidad igual o superior al 50%en
el periodo de validez del TAF, de acuerdo a la codificacién expresadaen la siguiente tabla:

Tiempo significativo presente (WX)

Intensidad o Descriptor (2) Precipitacion (3) Oscurecimiento (4) Otros (5)
proximidad (1)
Ml  Baja DZ Llovizna BR  Neblina PO Remolinos de
polvo/arena
- Leve (tolvaneras)
BC Bancos RA Lluvia FG Niebla SQ Turbonadas
Nube(s) en forma de
Moderado (sin PR Parcial SN Nieve FU  Humo FC embudo (tornado o
calificador) tromba marina)
Fuerte (bien DR Levantado por el viento a SG Cinarra VA  Cenizas SS  Tempestad de arena
desarrollado, en poca altura (< 2 m) volcanicas
* el casl9 de d BL Levantado por el viento a PL  Hielo granulado DU  Polvo DS Tempestad de polvo
remotinos de poca altura (= 2 m) extendido
polvo/arena y
nube(s) en
forma de SH Chubascos GR Granizo SA  Arena
embudo)
TS Tormenta GS  Granizo pequeho HZ  Calima
vce Enlas y/o nieve
proximidades granulada
FZ Engelante (superenfriado)
Nubosidad

Nubosidad (cobertura y altura de las nubes) pronosticada con una probabilidad igual o superior al
50%para el periodo de validez del reporte, y en el formato expresadoen la p. 18.

VisibilidadverticalVISvertical)

Visibilidad vertical pronosticada con una probabilidad igual o superior al 50% en el periodo de
validez del reporte, y en el formato expresado en la p. 21 (véase clave METAR/SPECI)

CAVOICeilingAndVisibility OK)
Se cifrara cuando se pronostique con una probabilidad igual o superior al 50% de forma
simultanea, las condiciones expresadasen la p. 19. (véase clave METAR/SPECI)

Temperatunamaxima/Temperatunainima
Temperatura maxima y minima pronosticadas con una probabilidad igual o superior al 50%en el
periodo de validez del TAFE Seexpresan en valores enteros y en grados Celsius
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Gruposlecambialel TAF

BECMG& cambi@ s et odelascandiciongwevistagnla parteprincipal]
Cambio estable en las condiciones generales pronosticadas cifradas en la parte principal del TAFa
partir del periodo indicado. Se entiende de la siguiente manera: transcurrido ese intervalo
temporal, por lo general, de 2 horas, las condiciones generales pronosticadas en la parte
principal del TAF cambiardn en el sentido indicado y se espera que se mantengan hasta finalizar
el periodo de validez del TAF o hasta que sean modificadas por otro BECMG Se recomienda
utilizar periodos de tiempo de 2 horas para el BECMG,y no exceder nunca las 4 horas.

360
330 -
;,z S Viento Direccién del v]'ento
o’ // del NW pronosticada
210

del W
150 4——
20—
18-20 del SE 5-7 o
32 R T A B 1 Js AL_MJ
15:00 18:00 21:00 0:00 3:00 6:00 9:00 12:00 15:00

Horas (UTC)

Enla figura se muestra la direccion del viento pronosticada en un aerédromo entre las 15 UTC del dia D
y las 15 UTC del dia D+1. Entre las 18 UTCy las 20 UTC se pronostica un cambio de la direccion de W a
SE(BECMGL). Mas tarde, entre las 05 UTCy las 08 UTC, se pronostica otro cambio de SEa NW (BECMG
2). Por lo tanto, se suceden dos cambios con vocacién permanencia (BECMG)en el periodo considerado .

TEMP® cambi® f | u c [delaacoridieiangaevistagnla parteprincipal]
Fluctuaciones en las condiciones generales pronosticadas cifradas en la parte principal del TAFen
el intervalo temporal indicado. Seentiende de la siguiente manera: en algin momento, dentro de
ese intervalo temporal, las condiciones generales pronosticadas en la parte principal del TAF
pueden cambiar, de forma puntual, en el sentido indicado, durante periodos inferiores a 1
hora y ademas, la suma de todos esos periodos puntuales debe de ser inferior a la mitad de
todo el periodo temporal completo . No se recomienda que el grupo TEMPOexceda las 8 horas
de duracién y debe evitarse en las 6 horas inmediatamente posteriores a la entrada en vigor
del TAF. Unicamente, TEMPOpuede ir precedido de la probabilidad (PROB)en casode que ésta
seainferior al 50% En particular, se cifra PROBO cuando la probabilidad esté entre el 30y el 39%y
PROBA40 cuando la probabilidad se sitie entre el 40y el 49%

e \_\ /\ Visibilidad prevalente
T A ey M e T T AN
pronosticada
8000 4\ \ PTONOSHCCQ
o oo \/ .............. a o
6000 - N N N A
5000 e N A ey M e e
4

4000

3000
2000 | . \.U WV .
1000 " ) A —Atmet
o )W X
15:00 18:00 21:00 00:00 03:00 06:00 09:00 12:00 15:00
0 UTC 8 UTC Horas (UTC)

Enla figura se muestra la visibilidad pronosticada en un aerédromo entre las 15 UTC del dia Dy las 15
UTC del dia D+1. Envirtud del umbral de referencia 3000 m, se pronostica que se rebasa ese umbral,
de forma puntual, en 3 ocasiones: 02-03 UTC ( & hora), 04-05 UTC ( &l hora) y 06-07 UTC ( &l hora).
Como son cambios fluctuantes, se codificaria como un TEMPOentre las 00 UTCy las 0800 UTC. De esas
8 horas que dura el TEMPO, la visibilidad pronosticada no podria bajar durante mas de 4 horas.
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Ejempldl). Gruposiecambi®ECMG
Prondéstico de aerédromo emitido para el aeropuerto de Valencia cuyo periodo de validez abarca

desde el dia 11 a las 1200Z hasta el dia siguiente (24 horas). Se muestra la interpretacion del
pronostico del viento en superficie (grupo principal y grupos de cambio BECMG)

TAF LEVC 111200Z 1112/1212 12004KT CAVOK TX12/11Z TNO07/1206Z
BECMG 1116/1118
BECMG 1201/1203 27005KT

14007 1600Z 18002 20002 22002 00002 0200Z 04002 0600Z 08007 10002
| | 1 | 1 1 | 1 1 1 1 | |

‘ ‘ | | | I | | | | | I
1 1
1200z ! { i 1 1200z
1 1 : :
| ' ! !
| 1
[
: 02010kt i 27005kt
| y I
Viento en superficie i H 1
pronosticado con un | ! J
PROB igual o superior 12004kt 02010kt
0,
al%0%  prpemey a BECMG-> a
02010kt 27005kt
1 | | !
1 1
16002 18002 01002 0300z

Ejempldll): GruposlecambiBECMGBTEMPO

Pronéstico de aerédromo emitido para el aeropuerto de Valencia cuyo periodo de validez abarca
desde el dia 23 a las 0600Z hasta el dia siguiente (24 horas). Se muestra la interpretacion del
pronéstico del viento en superficie (grupo principal y grupos de cambio BECMGy TEMPO)

TAF LEVC 230500Z 2306/2406 31006KT 9999 FEW020 TX23/2313Z TN11/2408Z
BECMG 2310/2312
TEMPO 2322/2406 VRBO3KT

0800Z 10007 12002 14007 1600Z 18002 20002 22002 0000Z 02007 04002
| 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 |
I I I

0600Z 0600Z

Viento en superficie
pronosticado con un
PROB igual o superior

§ 12010kt
al 50% :

31006kt

BECMG=> =
12010kt

f1t 11 11

TEMPO-> VRBO3kt

1 Cambio esporadico I
22002 (El grupo principal predomina) 06007
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TAF_

Prondstico de aeréodromo

Ejempldl). Ejemplae TARargo
Cadificacion de una situacibn de tormenta en el aeropuerto de AS Madrid-Barajas en el
correspondiente boletin de prondéstico. El caracter cambiante de la situacién de acuerdo al
periodo de validez (30 horas) justifica la conveniencia de utilizar los grupos de cambio BECMG
(si los cambios relativos a las condiciones cifradas en el grupo principal llegaran para quedarse)
o TEMPO(si los cambios a las condiciones cifradas en el grupo principal seran de caracter
esporadico).

TAF LEMD 101100Z 1012/1118 30010KT 7000 SHRA FEW008 SCTO015TCU BKNO025

TEMPO 1015/1017 3000 +SHRA
PROB30 TEMPO 1017/1019 TSRA BRN012CB=

30 horas

Validez: desde las 1200Z Dia=10
hasta las 1800 del Dia=11

|

Visibilidad predominante
prevista PROB250%: 7000 m

|

Viento previsto
PROB250%: 300° 10kt

Emision: Dia=10,
1100UTC

Posicion:
LEMD

WX: Chubascos
moderados (SHRA)
previstos PROB>50%

Nubosidad (3* capa) prevista PROB250%:
Cobertura= 5 a 7 octas
Altura base= 2500 ft

(" Nubosidad (1* capa) prevista PROB250%:
Cobertura= 1 a 2 octas
L Altura base= 800 ft

Nubosidad (2* capa) prevista PROB250%:
TCU Cobertura= 3 a 4 octas
Altura base= 1500 ft

]

( TEMPO 1015/1017 Y[  Reduccién de
Entre las 1500Z y las 1700Z del visibilidad a 3000 m
Dia=10, se producira un cambio a causa de chubascos
\_esporédico con PROB250% en... ] | fuertes (+SHRA)
( PROB30 TEMPO 1017/1019 ) [ Tormenta con Nubosidad (BKNO12CB):
Entre las 1700Z y las 1900Z del chubasco Cumulonimbos
Dia=10, se producira un cambio [ intensidad Cobertura= 5 a 7 octas
\_esporadico con PROB=30%en... ] | moderada (TSRA) Altura base=1200 ft

Ejempldll). Ejemplale TAF

Codificacion de una situacion de visibilidad reducida en el aeropuerto de Santiago en el
correspondiente boletin de prondstico. De igual forma que en el ejemplo anterior, la utilizacion
de los grupos de cambio BECMG TEMPCQevidencia que las condiciones meteoroldgicas previstas
con P R O B0%en el grupo principal no permaneceran inmutables durante la validez del reporte .

TAF LEST 191720Z 1918/2018 VRBO2KT 6000 SCT050 TX18/2013Z TN10/2004%Z
BECMG 2003/2005 1500 BCFG BKN0O0S5
TEMPO 2006/2009 0350 FG VV001
BECMG 2009/2011 04010KT 8000 NSW FEW005=

| ]

24 horas

Validez: desde las 1800Z Dia=19
hasta las 1800 del Dia=20

Visibilidad predominante
prevista PROB250%: 6000 m

Viento previsto
PROB250%: VRB 2kt

Posicion:
LEST

Emisién: Dia=19,
1720UTC

- H

N

7

Nubosidad prevista PROBz50%: SCT050
Cobertura= 3 a 4 octas

Altura base= 5000 ft

-

Temperatura max. prevista PROB250%:
18°C a las 1300UTC del Dia=20
Temperatura min. prevista PROB250%:
10 a las 0400UTC del Dia=20

rBECMG 2003/2005 0900

Reduccion de

visibilidad a 1500

Nubosidad (BKNOO5):

Entre las 0300UTC y las 0500UTC del Dia=20,
se producird un cambio con PROB>50% y con

m por Bancos de

Cobertura= 5 a 7 octas
Altura base= 500 ft

vocacion de permanencia en...

niebla (BCFG)

.

(TEMPO 2006/2009 Reduccién de [ Woo1: visibilidad
52:‘;;1‘;36231;:: d'i :;fizgnogg;gio visibilidad a 350 m vertical hasta

hesporédica con PROB250% en... por Niebla (FG) \ 1000 ft

s (" :
BECMG 2009/2011 NSW: Sin FEWO005:
Entre las 0900UTC y las 1100UTC del Dia=20, Viento: Visibilidad fenc'ln;enos Cobertura=1a2
se producird un cambio con PROB>50% y con 40° 10 kt : 8000 m significativo octas

Lv-’.n:m:ic’m de permanencia en... \ 8 Altura base= 500 ft
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Aviso de aerédromo

Vigilancia y prondstico de aerédromo

Aviso de aerédromo

WWSP60: AD Peninsula y Baleares 'Eyaemer

WWCR60: AD Canarias oNTZ hgencaCatatade etearcti
_ﬂ ID ID Instante

Mensaje Posicion emision

ID AD Num. n Validez WX H Obs./Pronosticado H Intensidad }%

Posicién WRNG

—
zfc:]sta Grupo de cifrado
s opcional

Aviso de aerédromo (AD Warning) es un boletin de emision puntual donde se cifra la
presencia observada o prevista de un fenémeno meteoroldgico que es potencialmente adverso
en el ambito aeroportuario (aeronavesen tierra e instalaciones y servicios de aerédromo).

Contenido

Un aviso de aer6dromo consta de una cabecera de comunicaciones y del contenido propiamente
dicho. Enefecto:

A Cabecerade comunicaciones:
A 1D Mensaje (WWSF0 o WWCR50): SP Peninsulay Baleares CR Canarias
A 1D Posicién: indicativo OACIpara el aerédromo donde se emite el aviso
A Instante de la emision: Dia, hora y minuto (UTC)de la emision del aviso
A Contenido:
A 1D Posicién: indicativo OACIpara el aerédromo donde se emite el aviso
A AD WRN identificador del tipo de mensaje (aviso de aerédromo)
A Num.: ndmero del aviso de aerédromo emitido. Es una cifra secuencial que
comienza a las 0001 UTCdel dia en que se emite el aviso
A Vvalidez (seis digitos): se indica el Dia (2 digitos), hora (2 digitos) y minutos (2
digitos) para indicar la validez: VALIDd,d,;h,h,m,m,/d ,d,h,h,m,m,
A Fenoémeno meteorolégico observado o pronosticado , seglnla tabla indicada
A Fenomeno observado (OBS)o previsto (FCST)
A Intensidad (cuando aplica): INTSF (intensificandose), WKN (debilitandose), NC
(sin cambios).
A Cadaaviso de aerédromo contendra un solo fenémeno meteorolégico

Actualizacion

Si las condiciones meteorolégicas que han propiciado la emisién del aviso de aerédromo han
cambiado, entonces, en primer lugar, se cancela el aviso en vigor referente al mismo fenémeno
(si su validez no ha terminado) y, seguidamente, se emite un nuevo aviso para el mismo
fenémeno.

Cancelacion

Un aviso de aerédromo se cancela cuando ya no ocurren las condiciones meteoroldgicas que
motivaron su emision.

Umbralegspecificqgarala emision

Los umbrales para la emision de avisos de aer6dromo estan publicados en la seccion GEN3.5-14
del AIP.
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Aviso de aerodromo__

Vigilancia y prondstico de aerédromo

Esencialmente, se emitirdA un aviso de aerédromo cuando se observe o0 se pronostique
cualquiera de los fendmenos meteoroldgicos contemplados en la siguiente tabla y, en el caso
de las rachas de viento y precipitacibn acumulada, cuando se superen los umbrales
contemplados en las secciones GEN3.5-19 y GEN3.5-22 del AIP.

Fendmeno significativo

Velocidad media del viento con racha maxima SFC WSPD nn [nn]KT MAX nn[n]

Viento medio en superficie (direccion e intensidad) SFC WIND nnn/nn[n]KT MAX nn[n]
con racha maxima

Precipitacion acumulada en 1 hora o 12 horas RAINFALL IN 1THR MORE THAN nnMM
RAINFALL IN 12HR MORE THAN nn[n]MM

Tormenta [HVY] TS

Turbonada sSQ

Granizo GR

Helada FROST T MSnnC

Nieve [PROB30, PROB40, PROB70] [HVY] SN nnCM

Precipitacion engelante [HVY] FZRA o [HVY] FZDZ

Escarcha o cencellada blanca RIME

Tempestad de arena [HVY] SS

Tempestad de polvo [HVY] DD

Arena o polvo levantados por el viento SA (arena), DU (polvo)

Ceniza volcanica (o deposicion de ceniza volcanica) VA [DEPO]

Tsunami TSUNAMI

Sustancias quimicas toxicas TOX CHEMI

A Los corchetes [] denotan que la informacién que contienen es opcional y, por tanto, solo se
codificara en caso de ser necesario.

A Turbonada (SQ) Viento intenso y de caracter repentino cuya duracion es igual o inferior a 1
minuto. El aumento repentino de la velocidad del viento es de 16 kt (32 km/h). Esta asociada
a sistemas convectivos de mesoescalg con varios kilbmetros de extensién horizontal y varios
miles de ft en la vertical .

A Helada (FROST) se cifrar4 seguida de la temperatura en grados Celsius Las temperaturas
negativas iran precedidas por MS T es la abreviatura OACI para temperatura y C para el
grado Celsius Paralas heladas sélo se daran avisos previstos.

A Nieve (SN). se debera incluir siempre un espesoren cm. Sino se prevé acumulacion de nieve,
se indicar4 con 00CM La probabilidad se refiere a la ocurrencia del fenédmeno y al espesor
del deposito. Sedefinen los siguientes umbrales:

A PROBO: indica una probabilidad mayor o igual de 30 %y menor de 40 %
A PRORO: indica una probabilidad mayor o igual de 40 %y menor de 50 %
A Sin PROB indica una probabilidad mayor o igual de 50 %y menor de 70 %
A PROBO: indica una probabilidad mayor o igual de 70 %
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Aviso de aerédromo

Vigilancia y prondstico de aerédromo

Ejempldl). Avisadeaerédrome@revistqorprecipitacioacumuladél hora)
WWSP60 LEST 100600
LEST AD WRNG 5 VALID 101200/101800 RAINFALL IN 1HR MORE THAN 45MM FCST NC=

4——————— l|dentificador —m8@™Mm— >

% WWSP60 (Aviso de aerédromo) H ID Posicion: H Instante emisién:

LEST (Posicién AD Santiago) LEST Dia=10; 06:00 UTC
ID Posicién: AD NGm.: 5 Validez: de 12:00 UTC WX: Precipitacién acumulada prevista NC=
LEST WRNG - a 18:00TC; Dia=10 (FCST) en 1 hora superior a 45 mm No se prevén cambios

6 horas Feno meteorologico que propicia el aviso ——

Ejempldll). Avisadeaerodromerevistgorhelada

WWSP60 LEZG 122100
LEZG AD WRNG 1 VALID 130600/130800 FROST T MS02C FCST NC=

+——————————— ldentificador —m™———— >

_>‘ WWSP60 (Aviso de aerédromo) H ID Posicion: H Instante emision:

LEZG (Posicién: AD Zaragoza) LEZG Dia=12; 21:00 UTC
ID Posicion: AD Nam.: 1 Validez: de 06:00UTC WX: Helada con temperatura prevista NC=
LEZG WRNG ” a 08:00TC; Dia=13 (FCST) de -2 °C No se prevén cambios

2 horas Fenémeno meteorolégico que propicia el aviso ———>

Ejempldlll): Avisadeaerédromobservadporvientofuerte

WWCR60 GCLA 071200
GCLA AD WRNG 2 VALID 071200/071600 SFC WIND 210/30KT MAX 40 OBS AT 1155Z INTSF=

4———————— ldentificador —m@8™ ™M

9‘ WWSP60 (Aviso de aerédromo) H ID Posicién: H Instante emisién:

GCLA (Posicion: AD La Palma) GCLA Dia=7; 12:00 UTC
- Vi i e o
ID Posicion: AD - Validez: de 12:00 Utc || WX: Viente medio en superficile de 2107, INTSF=
GCLA wrng [ M- 2 a 16:00 UTC; Dia=7 30 kt, con racha maxima de 40 kt Intensificandose
- e observado (OBS) a las 11:55 UTC
2 horas

4————— Fenomeno meteorologico que propicia el aviso ——

Ejempl@lV) Cancelaci@elavisodeaerédromdelejempldll

WWCR60 GCLA 071400
GCLA AD WRNG 3 VALID 0714/071600 CNL AD WRNG 2 071200/071600=

+~—— ——— |dentificador —m8M ——m—m——————

WWSP60 (Aviso de aerédromo) ID Posicién: Instante emisién: Alas 14}Zgg;cqzig:::itgr;ci?;j :;:t;
GCLA (Posicién: AD La Palma) GCLA Dia=7; 14:00 UTC

ID Posicion: AD Nam.: 3 Validez: de 14:00 UTC Cancelacién (CNL) del aviso | Validez: de 12:00 UTC
GCLA WRNG B a 16:00 UTC; Dia=7 de aerédromo num. 2 a 16:00 UTC; dia=7

€ 6 horas Identificacion del Aviso cancelado ———>
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Aviso de rayos detectados

Vigilancia de aerodromo

Aviso automatico de rayos detectados

WWSP61: AD Peninsula y Baleares 'E}\:aemer

WWCR61: AD Canarias

ID ID Instante
Mensaje Posicion emisién
Contenido

I H Instante H Estadio }_)
Posicién

deteccion alerta

Aviso automético de rayos detectados es un boletin de emisién puntual donde se cifra la
observacién de una descarga eléctrica en el dmbito aeroportuario, teniendo en cuenta su
grado de alejamiento con respecto al ARP(Aerodrome Reference Position).

Areas de aviso en funcién de la
distancia de la posicion de la
descarga con respecto al ARP

-
@.geme

S PR h—

Envirtud de la localizacion del
rayo detectado mas proximo al
aerodromo (ARP), se definen
tres areas de aviso (circulos
concéntricos) que comprenden
tanto el ambito aeroportuario
como su  entorno mas
inmediato .

- 0km < Area de Alerta maxima <5 km
- 5 km s Area de Alerta < 8 km

Contenido |:| 8 km < Area de Prealerta < 25 km

A Cabecera
A ID Mensaje (WWSF1 0 WWCR51): SP Peninsulay Baleares CR Canarias
A 1D Posicién: indicativo OACIpara el aerédromo donde se emite el aviso
A Instante de la emision: Dia, hora y minuto (UTC)de la emision del aviso
A Contenido: texto donde se especifica el aerédromo donde se emite el aviso y el instante
(hora y minutos).

Algoritmo

La aplicacion se ejecuta en ciclos de 2 minutos. Si al transcurrir 10 minutos no se detectan
nuevos impactos en las areas de aviso definidas, se pasaria a situacion normal.

Pasicion € [0, 5 km)
Posicion € [8, 25 km)

Descarga Sistema terrestre de Calculo de
eléctrica localizacién de Descargas (LLS) la posicién

Prealerta

Situacion

‘E)/.:\ ﬁaemel‘ normal
Posicion de
referencia
Aerédromo
(ARP)
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Aviso de rayos detectados

Vigilancia de aerédromo

EjemplasAvisosautomaticoderayosdetectadosnvariosaeropuertos

WWSP61 LEMD 220252
AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA
AVISO DE RAYOS EN EL AREA DEL AEROPUERTO DE MADRID/BARAJAS

22 DE MARZO DE 2015. 02:52 UTC. COMIENZO DEL ESTADO DE PREALERTA (CIRCULO
DE 25 KM DE RADIO)

Aviso automético de rayo detectado (WWSB1) en el Aeropuerto de AS Madrid-Barajas (LEMD)
emitido el dia 22 a las 02:52 UTC El rayo fue detectado a las 02:52 UTCa una distancia del ARP
entre 8 kmy 25 km ( ).

WWSP61 LESO 162134
AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA
AVISO DE RAYOS EN EL AREA DEL AEROPUERTO DE SAN SEBASTIAN

16 DE ENERO DE 2015. 21:34 UTC. COMIENZO DEL ESTADO DE ALERTA (CIRCULO DE 8
KM DE RADIO)

Aviso automatico de rayo detectado (WWSB1) en el Aeropuerto de A Corufia (LESO)emitido el
dia 16 alas 21:34 UTC El rayo fue detectado a las 21:34 UTCa una distancia del ARPentre 5 km
y 8 km ( ).

WWCR61 GCLA 301634
AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA
AVISO DE RAYOS EN EL AREA DEL AEROPUERTO DE LA PALMA

30 DE DICIEMBRE DE 2014. 16:34 UTC. COMIENZO DEL ESTADO DE ALERTA MAXIMA
(CIRCULO DE 5 KM DE RADIO)

Aviso automatico de rayo detectado (WWCHK1) en el Aeropuerto de La Palma (GCLA)emitido el
dia 30 a las 16:34 UTC El rayo fue detectado a las 16:34 UTCa una distancia del ARPinferior a
5 km (alerta maxima Y activacion de la suspensionde repostajes en el aeropuerto).

WWSP61 LEZL 131044

AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA

AVISO DE RAYOS EN EL AREA DEL AEROPUERTO DE SEVILLA

13 DE DICIEMBRE DE 2014. 10:44 UTC. COMIENZO DE LA SITUACION NORMAL

Aviso automatico de rayo detectado (WWSPB1) en el Aeropuerto de Sevilla (LEZL)emitido el dia
13 alas 10:44 UTC Dadoque han transcurrido 10 minutos desde la deteccién del ultimo rayo, la
aplicacion emite situacion normal .
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Aviso de tormentas previstas_

Pronodstico de aerédromo

Aviso automatico de tormentas previstas

WWSP62: AD Peninsula y Baleares

=
WWCR62: AD Canarias '@ aemer
_# ID D Instante
Mensaje Posicién emision
Contenido
L———— Posicion H Evolucion H Estadio P
alerta

Aviso automatico de tormentas previstas es un boletin de emisién puntual donde se cifra la
presencia prevista de descargaseléctricas en el ambito aeroportuario durante los préximos 30
minutos en un entorno limitado por un circulo de 25 kilémetros de radio cuyo centro se sitla
en el ARP(Aerodrome Reference Position).

Ambito espacial donde se elabora el
aviso automatico de tormentas
previstas a muy corto plazo (30 min.)

.
Braemet

ARP

25 km

Contenido
A Cabecera

A ID Mensaje (WWSF52 0 WWCR52): SP Peninsulay Baleares CR Canarias

A 1D Posicién: indicativo OACIpara el aerédromo donde se emite el aviso

A Instante de la emision: Dia, hora y minuto (UTC)de la emision del aviso
A Contenido: texto donde se especifica el aerddromo donde se emite el aviso y el instante

(hora y minutos).

Algoritmo

La aplicacién se ejecuta en ciclos de 10 minutos. Si en el andlisis se ha encontrado alguin
impacto de rayo en el circulo de 25 km referido, no se dara aviso de tormenta prevista pues ya
se ha emitido un aviso de rayos observados

Modelo HRES-
IFS del ECMWF

Reflectividad
radar

il:t::d‘" NO Aviso tormentas
r<25 hy:‘s, previstas en 30 min.

Deteccion de ':'G))V aemert
rayos < 25 km lSi oNZ  heonciaEtaal o Meteurologa
El fendmeno a pronosticar
ya existe

[ No se emiten avisos ]
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Aviso de tormentas previstas

Prondstico de aeréodromo

AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA
WWSP62 ACT CCCC AAMMDDHH:MM VAL 20m AAAAAA MQn/ nn

TORMENTA PREVISTA para el &rea del aeropuerto de NOMBRE AEROPUERTO
MENSAJE emitido a las HH:MM UTC del DD de Mes de Afio.

Se detecta tormenta que posiblemente afectara a la zona del aeropuerto en
los proximos 20 minutos, situada al nn, desplazandose hacia el nn.

La interpretacion de un aviso automatico de tormentas previstas es como se muestra a
continuacion:

A ACT: caracteres para indicar tipo de mensaje de actividad .

A ccccindicativo OACIdel aeropuerto para el que se emite el aviso.

A AAMMDDHHMM afio (AA), mes (MM), dia (DD), hora (HH) y minuto (MM)UTCen que se ha
generado el aviso.

To

VAL: caracteres para indicar el periodo de validez del aviso.
20m: validez 30 minutos (alcance predictivo) .

To

A AAAAAA puede tomar los valores:
0 UNA si se trata de prediccién de una sola tormenta.
0 VARIAS i se trata de prediccion de varias tormentas.

A MOV caracteres para indicar el movimiento de la tormenta. En caso de prediccion de
varias tormentas se omite esta informacion.

A nn/nn: direccion del desplazamiento de la tormenta respecto a uno de los 8 rumbos de la

rosa de vientos (N, NE, E, SE,S, SW,W, NW). Los caracteres antes de la barra indicaran la
situacion actual y los de despuésde la barra el desplazamiento.

EjemploAvisosautomaticodetormentaprevistagnLEBL

WWSP62 LEBL 141804
AGENCIA ESTATAL DE METEOROLOGIA
WWSP62 ACT LEBL 15031418:00 VAL 20M UNA MOV NW/ N
TORMENTA PREVISTA PARA EL AREA DEL AEROPUERTO DE BARCELONA
MENSAJE EMITIDO A LAS 18:00 UTC DEL 14 DE MARZO DE 2015

SE DETECTA TORMENTA QUE POSIBLEMENTE AFECTARA A LA ZONA DEL AEROPUERTO EN
LOS PROXIMOS 20 MINUTOS, SITUADA AL NW, DESPLAZANDOSE HACIA EL N DEL
AEROPUERTO
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A tener en cuenta__

Pildoras sobre meteorologia aeronautica

El TAF es un prondstico de aer6dromo donde la informacion
‘ meteorologica cifrada en la parte principal tiene una

probabilidad de ocurrencia igual 0 superior al 50% Sin
embargo, esta informacion puede estar matizada de forma
puntual por el grupo de cambio TEMPO, que admite
probabilidades del 30%y 40%

Una enmienda a un TAF en vigor en ningdn caso evidencia un
error, descuido, ni tampoco es un sintoma de la falta de
pericia de las herramientas de prondéstico y vigilancia que
AEMET dispone en sus Oficinas Meteorologicas de Aerdodromo .
Esencialmente, es una consecuencia del continuo seguimiento

de la evolucion de las condiciones meteorologicas en un
aerédromo y en relacion a un  escenario previsto

(vigilancia)

automatica a partir de la informacion recogida  por los
sensores situados en el campo de vuelo, lo que significa
gque nadie participa en su elaboracién ni  difusion . Sin
embargo, cuenta con una Unidad de supervision que se
encarga de vigilar qgue el boletin estd completo y que la
difusion se ha realizado correctamente, pudiendo
intervenir en caso contrario para tratar de solucionar
el problema .

‘ El METAR AUTO es un boletin que se emite de forma

El Aviso de aer6dromo es un boletin de prondstico y
vigilancia gque se reduce al ambito aeroportuario y se emite
cuando se ha constatado la  superacion de alguno de los
umbrales asociados a un fenémeno significativo observado o
bien, cuando se ha previsto gue Su ocurrencia tiene  una
probabilidad asociada igual o superior al 50% (salvo para

el caso de la nieve) .
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SIGMET _

Vigilancia y prondstico de area

SIGMETes un informe de emision puntual donde se cifra la presencia (observada o prevista)
de los fendmenos significativos que tienen potencial impacto en los vuelos en ruta.

Primerdinea

Consta de indicativo de lugar OACI (LECM FIR/UIR Madrid, LECB FIR/UIR Barcelona, GCCC
FIR/UIR Canarias), identificador y nimero de mensaje (el numero correspondera a los SIGMET
emitidos para el FIR/UIRen cuestién desde las 01002), la sera inferior a 4 horas (SIGMET
ordinarios) y de 6 horas (SIGMETpor cenizas volcanicas) y la Oficina MET emisora (LEVA OVM
de Valencia; GCGC OVMde Las Palmasde Gran Canaria).

Cuerpgrincipal

Consta de indicativo de lugar OACIy denominacion (LECM Madrid, LECBBarcelona, GCCC
Canariag; WX (fenébmeno significativo que ha propiciado la emisién del SIGMET)si el fenbmeno
es observado o pronosticado , localizacion (latitud, longitud, niveles de vuelo afectados o
altitud ; ENTIREFIR afecta a todo el FIR), (MOV direccion y velocidad de
desplazamiento; STNR estacionario), (WKN debilitacién ; NC sin cambios; INTSE

intensificacion) .

FendmenaggnificativogWX)

La codificacion de los fendmenos significativos se expresa en la siguiente tabla:
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