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1. Introduccion

El Reglamento de ejecucion (UE) 2017/373 de la Comision Europea exige, para los proveedores de
servicios de navegacion aérea, la elaboracion de un plan anual, en el que se especificaran mas las
caracteristicas del plan empresarial y se describirdn los posibles cambios en comparacion con el
anterior.

Para satisfacer el requisito este plan anual, enmarcado en el plan empresarial 2017-2021 (PE17-21),
describe los objetivos a alcanzar y las actuaciones mas relevantes que, en relacion con la actividad
aeronautica, se desarrollaran durante 2019.

En el dltimo apartado, recursos financieros, se indican los recursos que se dedicaran para financiar
las actuaciones descritas, mostrando asimismo la solvencia financiera de AEMET para hacer frente
a los costes derivados de los servicios prestados a la aeronautica civil.
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2. Objetivos anuales

La finalidad de este apartado es establecer las metas a alcanzar a lo largo del afio 2019. Resulta
imprescindible, para ello, analizar previamente el estado de las actividades desarrolladas durante
2018 y los logros alcanzados.

El PE17-21 identifica 11 objetivos aeronauticos, englobados en 4 lineas estratégicas, que se
relacionan a continuacién junto con la valoracion de su impacto sobre nivel de servicio, calidad,
seguridad y eficiencia,

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Impacto en

Estrategias Objetivos para 2021 _
Nivel de

. Calidad  Seguridad Eficiencia
servicio

OAL.1 Disponer de las guias meteorolégicas de

()]
§ S todos los aer6dromos M A A B
c
o g OA1.2 Disponer de un nuevo producto, acordado
ks | i da fend d de A A A B
52 con los usuarios, para cada fendmeno adverso
impacto
0 OA2.1 Implantar operativamente el METAR AUTO M A A A
@ g y el SPECI AUTO en el 100% de los aer6dromos
> O
g E OA2.2 Implantar en 2019 el IWXXM (modelo de
= 9 intercambio de informacion meteoroldgica de la A A A M
- OACI)
. 0 .
OA3.1 Renovar y mejorar el 46% de los sistemas A A A A

de observacién de aer6dromo

OA3.2 Mejorar la exactitud de la prediccion de
viento, visibilidad y tiempo presente en un 2%, 1% A A A M
y 1%, respectivamente, respecto de 2016

OA3.3 Cobertura no inferior al 97% de los puestos

Calidad del servicio y uso de
productos

de trabajo clave de aeronautica & & & B
OA3.4 Todo el personal aeronautico debe realizar,
al menos, 2 cursos de actualizacion (periodo 17- A A M B
21)
OA3.5 Realizar cada afio, al menos, 2 actividades A A A B
formativas para usuarios
o OAA4.1 Establecer los niveles de servicio en el A A N/A A
o2 100% de los aerédromos
Q —
§ E OA4.2 Ampliar los servicios en 3 aerédromos de
z alta ocupacion y en los centros de control de trafico A A A A

aéreo

Tabla 1. Relacion de objetivos anuales del PE 17-21, agrupados en las 4 lineas estratégicas, junto con el
impacto que cada objetivo tiene sobre el nivel de servicio, calidad, seguridad y eficiencia del servicio
meteoroldgico de apoyo a la navegacion aérea, de acuerdo con el siguiente cédigo: A- alto, M- medio, B- bajo,
N/A- no aplica.
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2.1. Revision del cumplimiento de los objetivos en 2018

Se presentan a continuacion los principales logros alcanzados en 2018. En el informe anual
correspondiente se proporcionaran mas detalles sobre el estado de consecucion de los objetivos, por
lo que aqui se incluird Gnicamente un breve resumen.

EAL. Satisfacer las demandas de productos y servici  0s de los usuarios, especialmente en el
ambito del area terminal

Se ha avanzado significativamente en la elaboracion de las guias meteorolégicas de aerédromo,
informes técnicos en los que se recogen todos los fendmenos meteoroldgicos que potencialmente
son adversos, para el desarrollo de las operaciones y la regularidad de las mismas, en un
determinado aerédromo. El principal objetivo de las guias es concienciar a los usuarios aeronauticos
de los peligros que entrafian los fendmenos atmosféricos adversos, ademas de servir de instrumento
de asesoramiento en la planificacion y toma de decisiones. Se ha aprobado la metodologia de
elaboracion y el formato y contenido de los entregables, estando practicamente finalizadas en 2018
las guias meteoroldgicas de los aeropuertos de Barajas, A Corufia, Gran Canaria y Bilbao, que se
aprobardn formalmente a principios de 2019. Ademas, como consecuencia del proyecto de
“Caracterizacion de la cizalladura en el aeropuerto de Bilbao”, se ha realizado una propuesta para
mejorar la descripcion de los fendmenos de viento recogidos en la version actual del AlP, que se
incluira en la préxima actualizacion de 2019.

En relacion con la coordinacion de SIGMET, se ha acordado con Portugal la extension del
procedimiento existente al FIR de Azores, estando previsto el inicio de la coordinacion operativa a
principios de 2019. Asimismo, se ha avanzado en el protocolo de coordinacion con Francia.

Finalizé el proyecto para la mejora de la metodologia de medida de la satisfaccion de los usuarios,
en el que se han aprobado un Procedimiento de medida de satisfaccion del cliente (OPCU-PRO-
0105) y una guia para la elaboracion de encuestas (OPCU-GUI-0115), con un anexo de directrices
a considerar y preguntas comunes. La metodologia definida, una adaptacion que reldne las
posibilidades de las metodologias SERVPERF y SERVQUAL, es extrapolable a otras areas de la
Agencia.

También finalizé el proyecto para el establecimiento de una metodologia para el andlisis de la
demanda. Se ha definido un procedimiento de gestion de nuevas prestaciones (OPCU-PRO-0005),
con dos formularios asociados (para la recogida de requerimientos de nuevas prestaciones y para el
analisis de viabilidad de las solicitudes de nuevas prestaciones), y una guia para la elaboracién de
andlisis de la demanda, especialmente la recogida de requerimientos de los usuarios aeronuticos
(OPCU-GUI-0005). La metodologia definida se basa en andlisis cualitativos, a partir de las diferentes
entradas identificadas en el subproceso de gestion de las demandas de los usuarios aeronauticos.

El estudio de cizalladura en el aeropuerto de Gran Canaria, proyecto iniciado en 2018, esta muy
avanzado, habiéndose caracterizado la cizalladura en el aerédromo e identificado las situaciones
tipicas que favorecen su aparicién (los resultados se han integrado en la guia meteorologica del
aerodromo). Se ha desarrollado un sistema experimental de deteccion de cizalladura, que genera
alertas de cizalladura a partir de predicciones cada 15 minutos del modelo HARMONIE-AROME, las
cuales son evaluadas mediante su comparacién con los mensajes ATIS.

EA2. Impulsar la colaboracién con las partes intere  sadas en el despliegue de nuevas
tecnologias.

Durante 2018 los avances en relacion con el METAR AUTO han sido limitados, como consecuencia
de las dificultades encontradas para que diversos aerddromos gestionados por Aena iniciasen la
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Fase 1 (implantacion del METAR AUTO en horario de apertura, supervisado desde la OMA). A los 4
aerédromos con METAR AUTO en horario operativo ya existentes se ha unido, durante 2018, Son
Bonet. Por otro lado, se ha ampliado la Fase 0 (METAR AUTO fuera del horario de apertura) a los
aerdédromos de Ledn, San Javier, Lleida, Logrofio, Lanzarote, Salamanca e lbiza.

Se ha iniciado la validacion operacional del prototipo de generacion de mensajes adaptados al nuevo
modelo de intercambio de informacion (IWXMM), encontrandose diversas discrepancias que se estan
solventando.

EA3. Mejorar la calidad del servicio y la utilizaci ~ 6n de los productos por parte de los usuarios.

Se han superado los objetivos de calidad establecidos para 2018 (con los datos disponibles en el
momento de cerrar este plan anual), tanto por lo que respecta a la verificacion de los prondsticos
TAF como a la disponibilidad y puntualidad de los productos aeronauticos. El porcentaje de
cumplimiento de los requisitos metrolégicos de las verificaciones in situ ha alcanzado el objetivo
(91%) en el tercer trimestre. Los valores se presentan en la tabla 3 del apartado 2.2.

Respecto del nuevo Sistema Integrado de Ayudas Meteoroldgicas de Aerédromo (NSIM), una vez
instalado el prototipo en la Base Aérea de Armilla (Granada), se estan validando todos los algoritmos
de calculo y el METAR AUTO propuesto por NSIM. El plan de implantacion se realizar4 cuando
finalice esta fase.

Se inicio la ejecucion del expediente de renovacion del aeropuerto de Menorca, existiendo retraso en
el de Valencia. A lo largo de 2018 se tramitaron y contrataron los expedientes para el suministro e
instalacion de sensores de visibilidad y tiempo presente en Fuerteventura, Gran Canaria, Lanzarote,
Tenerife Sur, Bilbao, Santiago, Vigo y Talavera la Rea, y se espera que estén operativos en el primer
trimestre de 2019.

Los progresos en el sistema de confirmacion metrolégica han permitido definir indicadores de
cumplimiento de requisitos metrolégicos para la direccién y la velocidad del viento, que se han
integrado en el indicador global de requisitos metrologicos, junto a la presion, la temperatura, la
humedad relativa y la visibilidad (MOR).

Para la mejora de la calidad de las predicciones de turbulencia, ondas de montafia y engelamiento,
se han desarrollado nuevos productos operativos, que permiten visualizar secciones verticales del
modelo numérico HARMONIE-AROME, de ayuda para los predictores aeronduticos.

Finalizé en 2018 el proyecto TBO-Met (Meteorological Uncertainty Management for Trajectory Based
Operations), financiado por la Union Europea en el marco SESAR H2020 (https://tbomet-
h2020.com/), en el que ha participado personal de la Agencia. El principal resultado ha sido el
desarrollo de metodologias para analizar, cuantificar y manejar los efectos de las incertidumbres
meteorologicas en el manejo del trafico aéreo. Las tres metodologias desarrolladas tienen las
siguientes capacidades: el analisis del balance entre el coste-eficiencia y la predecibilidad y/o riesgo
de conveccion en las trayectorias, la provision de informacion relevante para una estrategia eficiente
para evitar tormentas, y la prediccion de la incertidumbre de la demanda de sector a partir de la
incertidumbre de cada una de las trayectorias de los aviones.

Se ha desarrollado un portal que integra y permite acceder de forma amigable a los valores de los
indicadores aeronauticos, tanto los de puntualidad y disponibilidad como los relacionados con el
mecanismo equivalente de seguridad operacional (completitud del METAR y ausencia de 3 METAR
consecutivos).

En cooperacion con los usuarios de los aeropuertos de Pamplona y Vitoria se han analizado las
posibilidades de mejora de los avisos de fenébmenos invernales (nieve y heladas). Las conclusiones
(inclusién obligatoria de los valores del espesor acumulado y la temperatura minima) y
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recomendacion del tiempo de antelacion se han incluido en una nueva version de la guia de
elaboracion de avisos de aerédromo.

Por ultimo, en 2018 se han desarrollado diversas actividades de formacion de usuarios externos. A
principios de afio finalizaron, en los centros de control de Valencia y Palma de Mallorca, los cursos
de formacion especificos para ENAIRE que se iniciaron en 2017. Posteriormente se impartioé un curso
de formacion para COPAC, orientado a satisfacer las necesidades de los pilotos, tanto comerciales
como de trabajos aéreos.

EA4. Adaptar los niveles de servicio a las caracter  isticas de los aer6dromos.

Se continud trabajando en la definicion de los niveles de servicio, con el objetivo de estar en
condiciones de, una vez acordado con los usuarios, establecer una priorizacion mas razonable de
los aerédromos a la hora de asignar los recursos necesarios para suministrar el servicio con las
maximas garantias de calidad y seguridad. Como resultado, se aprobo6 la Resolucién 169/2018 del
Presidente de la Agencia, que tiene como anexos el catalogo de productos aeronauticos y la propia
definicion de los niveles de servicio, incluyendo los servicios minimos.

Dentro del proyecto para la implantacién de un servicio de asesoramiento meteorolégico en los
Centros de Control de Area (CCA) ha habido pocos avances, debido a las dificultades para la
creacion de plazas. Se reactivo el proyecto piloto en Barcelona, orientado a la identificacion de
infraestructuras necesarias y a la definicion de contenidos de los “briefing” a impartir cuando el
proyecto entre en su fase operativa.

Por otro lado, se ha empezado a prestar un nuevo servicio de apoyo meteoroldgico a los Centros de
Control de Area (CCA) durante la celebracion de grandes ejercicios militares, cuyo impacto sobre el
tréfico civil y su gestién es muy grande. El apoyo consiste en la generacién un producto de prediccion
gue proporciona la probabilidad de ocurrencia de fendmenos meteoroldgicos adversos para el trafico
aéreo, en sectores especificos o tramos de aerovias afectados por las restricciones que supone el
ejercicio militar.

El ejercicio presupuestario 2018 se cerrara en marzo de 2019, por lo que no es posible en este
momento conocer si se ha cumplido el objetivo de mantener los costes reales de ruta y terminal por
debajo de los costes determinados en el SOWEPP (South West FAB Performance Plan) para el RP2
(second reference period 2015-2019) of the Single European Sky Performance Scheme. No obstante,
todo indica que, como ocurrié en 2017, se cumplira de forma holgada con el objetivo establecido, con
el consiguiente incremento de eficiencia.
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2.2. Establecimiento de objetivos anuales para 2019

En la Tabla 2 se presentan, para los 11 objetivos aeronauticos, los valores previstos y reales
correspondientes a 2018, asi como los que deberan alcanzarse para cada objetivo a finales de 2019.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Valor previsto Valor real Valor previsto
2018 2018 2019

8% 0% 20%

Estrategias Objetivos para 2021

OAL1.1 Disponer de las guias meteorologicas de
todos los aer6dromos

OA1.2 Disponer de un nuevo producto, acordado
con los usuarios, para cada fenémeno adverso de 1 1 1

Satisfacer

demandas

impacto

Nuevas
tecnologias

OA2.1 Implantar operativamente el METAR AUTO
y el SPECI AUTO en el 100% de los aer6dromos

29%

14%

29%

OA2.2 Implantar en 2019 el IWXXM (modelo de
intercambio de informacién meteorol6égica de la
OACI)

N/A

N/A

Operativo

OA3.1 Renovar y mejorar el 46% de los sistemas

18%

17%

21%

de observacion de aer6dromo

OA3.2 Mejorar la exactitud de la prediccion de
viento, visibilidad y tiempo presente en un 2%, 1% N/A N/A N/A

()

©

o)

[72)

=}

>

:g § y 1%, respectivamente, respecto de 2016

S v o

L3 0,

3 OA3.3 C_obertura no mfenpr al 97% de los puestos 97% W 97%

»nwo de trabajo clave de aeronautica

[T}

© P .

> OA3.4 Todo el personal aerpnat_jElco de_be realizar, N/A N/A N/A

8 al menos, 2 cursos de actualizacion (periodo 17-21)

Z; OA3.5 Realizar cada afio, al menos, 2 actividades 5 3 2
formativas para usuarios

o OA4.1 Est:,:\blecer los niveles de servicio en el 100% 90% 0% @ @

E 8 de los aer6dromos

% S OA4.2 Ampliar los servicios en 3 aerédromos de

-.ZZ 4 alta ocupacién y en los centros de control de trafico 1 1 1

aéreo

Tabla 2. Relacion de objetivos anuales del PE 17-21, agrupados en las 4 lineas estratégicos, que deben ser
alcanzados en 2021, salvo que se indique lo contrario en el propio objetivo. Se indican, para cada objetivo, los
valores previstos y reales correspondientes a 2018 y los previstos a alcanzar a finales de 2019. N/A significa No
aplica.

(1) Datos no disponibles.

(2) La previsién era que en 2018 se acordaran los niveles de servicio con los usuarios, fundamentalmente con
Aena, pero no ha sido posible. Uno de los aspectos que ha influido negativamente es la exigencia de Aena de
ligar los niveles de servicio a los tiempos de respuesta de los mantenimientos de las infraestructuras
aeronauticas. El objetivo en la actualidad es incluir los niveles de servicio en el contrato que se firmara con Aena
en 2020.
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Consideraciones sobre el cumplimiento de objetivos en 2018:

OALl.1. El proyecto de elaboraciéon de las guias meteorolégicas de los aer6dromos ha
avanzado significativamente, estando practicamente finalizadas las de los aeropuertos de
Barajas, A Corufia, Gran Canaria y Bilbao (se aprobaran formalmente a principios de 2019).

OALl.2. Se ha caracterizado la cizalladura en el aeropuerto de Gran Canaria y se ha
desarrollado un producto que genera alertas de cizalladura a partir de predicciones cada 15
minutos del modelo HARMONIE-AROME.

OA2.1. A los 4 aeropuertos con METAR AUTO en horario de apertura se ha unido durante
2018 Son Bonet.

OA2.2. Se han encontrado diversas discrepancias en la validacién operacional del prototipo
de generacion de mensajes adaptados al nuevo modelo de intercambio de informacion
(IWXMM), que se estan solventando.

OAS.1. Practicamente se ha alcanzado el objetivo de renovacion en 2018 de los sistemas de
observacion aeronautica. A pesar de las dificultades encontradas en la tramitacion de
expedientes, se ha avanzado en la renovacion del aeropuerto de Menorca, en la redaccién
del proyecto de renovacion del aeropuerto de Barcelona y en la sustitucién e instalacion de
visibilimetros y sensores de tiempo presente en diversos aeropuertos.

OAZ3.2. Los datos de referencia, a finales de 2016, de las verificaciones de viento, visibilidad
y tiempo presente en los TAF son de 89,3%, 96,7% y 98,1%, respectivamente. A finales de
2018 esos valores se situaron en 88,9%, 96,9% y 97,5%. A su vez, el indicador global de
verificacion (porcentaje de TAF considerados buenos) se situé en 2018 en 94,4%, por debajo
de los valores de 2016 (94,7%) y de 2017 (94,8%), pero hay que tener en cuenta que 2018
fue un aflo muy complejo desde el punto de los fendmenos adversos que afectaron a una
gran parte del territorio.

OAS.3. Aungue el dato de 2018 no esta disponible, todo indica que la cobertura de los puestos
clave de aeronautica no ha alcanzado el objetivo, debido fundamentalmente a la baja tasa de
reposicion, al funcionamiento insuficiente de los mecanismos de cobertura (concursos y
comisiones de servicio), y a que el cupo de interinos es claramente insuficiente.

OA3.4. En el Plan anual de formacion de 2018 se impartieron 23 cursos de formacion y
actualizacion para el personal aeronautico.

OAS3.5. Se han desarrollado cursos de formacion especificos para ENAIRE en los centros de
control de Valencia y Palma de Mallorca. Se impartié un curso de formacion para COPAC,
orientado a satisfacer las necesidades de los pilotos, tanto comerciales como de trabajos
aéreos

OA4.1. Se aprob¢ la Resolucion 169/2018 del Presidente de la Agencia, que tiene como
anexos el catalogo de productos aeronauticos y la propia definicién de los niveles de servicio,
incluyendo los servicios minimos.

OA4.2. Existe un nuevo servicio de apoyo meteorolégico a los Centros de Control de Area
(CCA) durante la celebracion de grandes ejercicios militares, cuyo impacto sobre el trafico
civil y su gestién es muy grande.



MINISTERIO ! Nl a‘ Plan anual 2019-Prestacién de servicios Version: 1
e i e \ L- meteorolégicos para la navegacion aérea Flfac;ié 311ie dn:_zlgg

Agencia Estatal de Meteorologia

Las metas a conseguir en 2019 para el conjunto de indicadores operativos relacionados con las lineas
estratégicas del PE17-21 aparecen en la Tabla 3, en la que se indican también las metas que se
establecieron y los valores reales alcanzados en 2018.

Estrategias Indicadores operativos Objetivo 2018 Valor real 2018 Objetivo 2019

Satisfaccion de los usuarios aeronauticos 82 % (1) 65 % @

Satisfacer
demandas

0
0 8
ls) T i i
>3 Amortlz_aC|o_n de_l/ parque dg, instalaciones 0.95 0.58* 0.70
= complejas (inversién/amortizacion)
i
0, 0,
Disponibilidad y puntualidad de METAR 9996/98% 9936‘)’(’3 ?)9'“’ 99%/98%
0, 0,
Disponibilidad y puntualidad de TAF 99%/98% 99*7(fé ?/?'9 % | 99%/98%

Disponibilidad y puntualidad de mapas

0 0 0 0 0 0
significativos (SIGWX) 99%/98% 100,0%/99,7% 99%/98%

Disponibilidad de datos radar 89 % 96,5% (nov) 90 %

Exactitud de los mapas de temperatura (error

Calidad del servicio y uso de productos

< o o] o)
cuadratico medio) sLiec 0.82°C L1ec
Exactljtu_d de _Ios mapas de viento (error <32mis 251 mls 3.2 mls
cuadrético medio)

Verificacion del TAF 94 % 94,4% 94 %
Cumplimiento de los requisitos meteorologicos

de las mediciones en aerédromos (T, P, RH, 91 % 91% (3Tri) 91 %
MOR)

Cobertura de puestos clave de aeronautica 97 % N/D 97 %

36,73 M€ 33,02* M€ 36,73M€

Costes en la prestacion de servicios para la

P (ruta) / 14,51 | (ruta)/13,28* (ruta)/14,74
navegacion aérea

M€ (terminal) | M€ (terminal) ME€(terminal)

Niveles de
servicio

Eficiencia en costes aeronauticos 0,37 0,38* 0,37

Tabla 3. Relacién de indicadores operativos relacionados con las estrategias del PE 17-21. Se indican, para
cada indicador, los valores previstos y reales correspondientes a 2018 y los previstos a alcanzar a finales de
2019. N/D significa no disponible. Los valores con * corresponden a 2017, ya que no se dispone de los datos
de 2018.

(1) En 2018 se realizé una encuesta en el foro de usuarios aeronauticos pero el nimero de respuestas recibidas
fue muy bajo, no considerandose representativo el resultado.

(2) El valor del objetivo de satisfaccion para 2019 ha disminuido debido a que se ha introducido en diciembre
de 2018 un cambio en la medida de la satisfaccién, mas exigente que el existente. En concreto, y en una escala
de 1 a 5, a partir de ahora se consideraran satisfechos los usuarios con respuestas de nivel 4 o0 5 (hasta finales
de 2018, se consideraban usuarios satisfechos aquellos con respuestas de nivel 3, 4 0 5)

El conjunto de indicadores incluye indicadores de rendimiento (costes, de acuerdo con los planes de
rendimiento del FAB SW, y eficiencia en costes) e indicadores en materia de seguridad operacional
(puntualidad y disponibilidad de productos aeronduticos, exactitud de las predicciones TAF y
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confirmacion metroldgica). Como se observa, en la mayor parte de los indicadores operativos se
superan los objetivos fijados para 2018 (a falta del valor final para la amortizacién del parque de
instalaciones complejas y para la eficiencia en costes aeronauticos).
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3. Plan anual de actuaciones

En esta seccion se presentan los proyectos y actividades que se desarrollaran a lo largo de 2019 para
alcanzar los objetivos propuestos, dentro de cada una de las estrategias. Las actividades que hayan
finalizado en 2018 aparecen sefialadas con [Jl| en el primer trimestre de 2019.

EA1. Satisfacer las demandas de productos y servicios de los usuarios,
especialmente en el ambito del drea terminal

OAL.1 Disponer de las guias meteoroldgicas de todos los aer6dromos

Se trata de mejorar el conocimiento sobre las condiciones y situaciones meteoroldgicas en las que
se producen los fenbmenos significativos mas importantes en cada aerédromo, lo que permitira
definir, en cada caso, qué tipo de productos y servicios son mas adecuados para apoyar la toma de
decision de los usuarios.

1. Datos del proyecto
Proyecto: Elaboracion de las guias meteorolégicas de aerédrom 0s

Objetivo: : . L . - . .
Disponer de informacion util para los usuarios aeronduticos en relacién con los fenbmenos

meteoroldgicos mas relevantes y de mayor impacto en la operatividad de un aerédromo.

2. Planificacién

2019 2020

Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Aprobacion de la metodologia de elaboracion y de los entregables (contenido
y formatos)

Plan de elaboracion de guias para el conjunto de aeropuertos

Publicacion de las guias LEMD, LECO, GCLP y LEBB X
Organizacion de grupos de trabajo para cada aer6dromo X
Guias meteoroldgicas de LEZL, LEST X
Guias meteoroldgicas de GCTS, LEMG X
Guias meteoroldgicas de LEBL, LEPA X
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OAL1.2 Disponer de un nuevo producto, acordado con | 0S usuarios, para cada fenébmeno
adverso de impacto

Es preciso continuar realizando esfuerzos que permitan disponer de productos de prediccion de
situaciones meteorolégicas adversas, adaptados a las necesidades de los usuarios,
fundamentalmente relacionados con las tormentas, las nieblas y la baja visibilidad, y el viento
(intensidad, cizalladura, turbulencia). En muchas ocasiones estas situaciones estan asociadas con
cambios de configuracion en los aer6dromos que afectan a la capacidad de los mismos. En 2019 se
desarrollara un proyecto para adaptar los avisos de aerédromo de viento, precipitacion acumulada,
tormenta y granizo a los requerimientos de los usuarios. Asimismo, se introduciran mejoras en el
AMA para satisfacer los requerimientos de los usuarios de trabajos aéreos.

1. Datos del proyecto
Proyecto: Coordinacion de la emision de SIGMET con FAB limitr ~ ofes

Objetivo: Establecer mecanismos eficaces y practicos de coordinacion de SIGMET con los FIR

limitrofes que cumplan con los requerimientos de OACI.

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Procedimiento de coordinacion con los FIR de Reino Unido X
Procedimiento de coordinacion con los FIR de Francia X
Procedimiento de coordinacion con los FIR de Marruecos y Argelia X
1. Datos del proyecto

Proyecto: Estudio de cizalladura en el GCLP. Caracterizacion  y mejora de la prediccion
Objetivo: . . . L .

Caracterizar la cizalladura del aeropuerto de Gran Canaria y disefiar herramientas para la

futura prediccion del fendémeno.

2. Planificacion
2019 2020

Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T

Caracterizacion de la cizalladura del GCLP y elaboracién de la guia de
cizalladura dentro de la Guia meteorolégica de GCLP

Finalizacién de la campafa de recogida de datos en Torre de Control (9-12
meses)

Solicitud de integracion datos AMDAR a compariias aéreas

Analisis extensivo de frustradas / episodios de cizalladura + enfrentamiento
a modelos meteorolégicos para evaluar comportamiento

Publicacion resultados del estudio en el AIP. Informacién suplementaria
(guia) para pilotos

Obtencién de primeros productos experimentales especificos de cizalladura -
Presentacion del total de productos experimentales disefiados para la
prediccion de cizalladura
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1. Datos del proyecto

Proyecto: Adaptacion de los avisos de aerdodromo de viento, pr  ecipitacién acumulada, tormenta
y granizo a los requerimientos de los usuarios

Objetivo: Estudio de los avisos emitidos y analisis de la satisfacciéon y las necesidades de los
usuarios en relacién con dichos avisos, paso previo para una nueva version de la Guia de
elaboracién de avisos de aer6dromo (MPO-GUI-0302)

2. Planificacién

2019 2020

Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Relacion de aeropuertos y fenédmenos de aviso de aerédromo a estudiar en X
cada caso
Criterios para la verificacion orientada al usuario (obtenidos través de X
encuestas y reuniones)
Analisis y verificacion de los avisos emitidos X
Nueva version de la MPO-GUI-0302 X

1. Datos del proyecto
Proyecto: Desarrollo de un nuevo Autoservicio Meteoroldgico A eronautico (AMADESA)
Objetivo: Crear un nuevo Autoservicio Meteorolégico Aeronautico (AMADESA) que mejore desde el

punto de vista de la usabilidad, rapidez y visualizacién de los distintos productos, asi como
la introduccién de nuevos productos para poder atender las necesidades especificas de los
usuarios.

2. Planificacién

2019 2020

Actividades/hitos: 1T | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T

Seleccidon del entorno de desarrollo y su implementacion

Estimacion e instalacién recursos computacionales

Crear entorno de desarrollo AMADESA. Instalacion del servidor,
compiladores y otras herramientas.

Instalacion del servidor de integracion bases de datos y su carga. X

Instalacién servidor web, gestor de contenido y tareas auxiliares (versiones
en diferentes idiomas)

Integracion de modulos de observacion, teledeteccion, modelos

Validacién, verificacién y securizacion X

Requerimientos de usuarios de extincion de incendios para modulo trabajos .
aéreos

Disefio médulo de trabajos aéreos adaptado a IUME vy servicios aéreos

extincioén incendios X

Prototipo del mddulo de trabajos aéreos. X
Validacién prototipo X
Requerimientos de usuario de otros usuarios de trabajos aéreos X

Disefio médulos adaptados a nuevos perfiles de usuarios de trabajos aéreos X
Puesta en produccién (enlace al AMA actual o primer médulo AMA nuevo) X
Inclusién de salidas modelo WAFC (procedente SADIS) para generar X

productos

Generacion y diseminacion nuevos productos para trabajos aéreos

Integracion de productos experimentales (Meteopistas, visor de
cizalladura...)

Jornadas formativas para usuarios de trabajos aéreos
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1. Datos del proyecto

Proyecto: Explotacion de datos y mapas del SADIS

Objetivo:

meteorolégicas (engelamiento, turbulencia, etc.)

Explotar los datos GRIB2 del SADIS para obtener salidas graficas de distintas variables

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Disposicion de toda la informacién procedente de SADIS en un repositorio X
fiable
Pruebas con la representacion grafica de las variables obtenidas en GRIB2 X
Disposicion de los mapas finales de esas variables en un portal web o similar X
para uso interno de AEMET
Disposicion de los mapas finales en un entorno de acceso externo para X
usuarios aeronauticos (AMA, nuevo AMA, etc.)
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EA2. Impulsar la colaboracion con las partes interesadas en el despliegue de
nuevas tecnologias

OA2.1 Implantar operativamente el METAR AUTO yel S PECI AUTO en el 100% de los
aerodromos

Actualmente se encuentra operativo el METAR AUTO, fuera del horario de apertura de los
aerédromos, en un total de 29 aerédromos, existiendo una unidad encargada de su vigilancia en
tiempo real. En 2018 los avances han sido menores a los esperados, como consecuencia de las
dificultades encontradas para que diversos aerd6dromos gestionadas por Aena iniciasen la emision
de METAR AUTO en el horario de apertura, estando previsto que en 2019 se extienda a otros 6
aerdédromos. En 2019, asimismo, se definiran los procedimientos de actuacion de los nuevos Centros
de control METAR AUTO (CCMA), elemento indispensable para la completa puesta en operacion del
METAR AUTO sin supervision local.

1. Datos del proyecto
Proyecto: Definicién y establecimiento de un prototipo de Cen tro de Control METAR AUTO
(CCMA)

Objetivo: . : .
) Disefiar el funcionamiento de un Centro de Control METAR AUTO (CCMA), para un control

efectivo de manera sistematizada y descrita en procedimientos.

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Establecer comunicacion permanente con el Sl de Teruel X
Estudiar protocolo actual de la OMA DE Zaragoza y adaptarlo. X
Asumir la competencia de LEZG sobre Teruel

Evaluar la aplicacion FISGON y asumir el control de LECH y LEBT

Desarrollar una aplicacién que chequeé continuamente el METAR AUTO
contra el TAF de cada aeropuerto.
Analizar para cada aeropuerto los fallos de VIS y TN.

Establecer propuestas de procedimientos de actuacion

X|X| X | X|X
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1. Datos del proyecto

Proyecto: Implantar METAR AUTO (Fases 1y 2) en los aeropuert os de Huesca, Burgos,
Cérdoba, Pamplona y La Gomera
Objetivo: .y , . L
Emision de METAR AUTO por defecto 24 horas del dia, supervisado in situ durante el
horario operativo, incluida la supervision de determinadas prolongaciones de horario.
2. Planificacion
2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Comienzo de la FASE 1 en el aeropuerto de Huesca tras el acuerdo X
Aeropuerto-ATS-AEMET
Comienzo de la FASE 2 en el aeropuerto de Huesca X
Comienzo de la FASE 1 en el aeropuerto de Burgos tras el acuerdo X
Aeropuerto-ATS-AEMET
Comienzo de la FASE 1 en el aeropuerto de Cérdoba tras el acuerdo X
Aeropuerto-ATS-AEMET
Comienzo de la FASE 2 en el aeropuerto de Burgos y Cérdoba X
Comienzo de la FASE 1 en Pamplona tras el acuerdo Aeropuerto- ATS- X
AEMET
Comienzo de la FASE 1 en La Gomera tras el acuerdo Aeropuerto- ATS- X
AEMET
Comienzo de la FASE 2 en el aeropuerto de Pamplona y La Gomera X

OA2.2 - Implantar en 2019 el IWXXM (modelo de inter cambio de informacion meteoroldgica

de la OACI)

Para avanzar en la modernizacién de la gestion del tréfico aéreo y conseguir una mayor eficiencia y
eficacia, manteniendo al mismo tiempo o incluso mejorando los niveles de seguridad y proteccion,
es indispensable mejorar el intercambio de informacion, haciendo uso de nuevos formatos y
tecnologias que incrementaran la interoperabilidad de la informacién meteoroldgica. En 2019 se
implantara operativamente el IWXXM (modelo de intercambio de informacion de la OACI).

1. Datos del proyecto

Proyecto: Adaptacion de METAR, SPECI y TAF al nuevo modelo de

intercambio de informacion

Objetivo:

textual, y los distribuya a través del SCM.

Poner en operacion las aplicaciones que generen estos boletines a partir de la informacion

2. Planificacién

Actividades/hitos:

2019

2020

1T | 2T | 3T

4T

iT

2T | 3T

4T

Analisis de requisitos normativos

Andlisis de requisitos técnicos

Prototipo de plataforma de generacion de informacion IWXXM

Validacién preoperacional del prototipo

Analisis de seguridad del cambio de implantacion del nuevo sistema de
intercambio

Implantacién operativa de IWXXM

Estudio para extensiéon a WXXM

X|X| X | X
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EA3.Mejorar la calidad del servicio y la utilizacion de los productos por parte
de los usuarios

OA3.1 Renovar y mejorar el 46% de los sistemas de o bservacién de aerédromo

Los datos procedentes de los sistemas de observacion meteoroldgica en los aerddromos son uno de
los pilares en los que AEMET basa la prestacion de servicios a la navegacion aérea. La mejora de
su calidad, que es reflejo directo del estado del equipamiento y de su renovacion tecnologica, es un
factor fundamental para poder disponer de sistemas automaticos de generacién de productos de
observacion que permitirdn proporcionar un mejor servicio y mas adecuado a las necesidades de los
usuarios. Las nuevas tecnologias de observacion disponibles serdn un elemento esencial de estas
mejoras.

1. Datos del proyecto
Proyecto: Implantacion del nuevo Sistema Integrado de Ayudas Meteorolbgicas de Aerédromo

Objetivo: Lograr que los Sistemas Integrados de Ayudas Meteorolégicas de Aerédromo sean
eficientes, interoperables y flexibles, facilimente adaptables a los cambios de normativa y a
las nuevas necesidades de los usuarios, que permitan una rapida integracion de nuevos
tipos de sensores y la completa automatizacion de la observacion y de la elaboracion de

productos.
2. Planificacion
2019 2020

Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Validacion proyecto piloto Armilla
Elaboracién plan implantacion
Analisis de riesgo conforme al procedimiento de gestién del cambio
Documento sobre el proceso de disefio
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1. Datos del proyecto

Proyecto:

Objetivo:

Renovacion y mejora de las instalaciones en aerédro

mos

Renovar las infraestructuras y el equipamiento que han superado su vida util. Completar
con nuevo equipamiento para adaptacion a cambios de normativa, incremento de categoria

y necesidades de automatizacion.

2. Planificacion

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Renovacién aeropuerto Barcelona. Disponibilidad proyecto renovacion X
Renovacién aeropuerto Barcelona. Inicio expediente ejecucion X
Renovacién aeropuerto Madrid. Inicio encomienda gestidon redaccion X
proyecto
Renovacién aeropuerto Valencia. Inicio expediente ejecucién X
Renovacion Ceuta X
Inicio expediente renovacion Albacete X
Sustitucion RVR aeropuertos de Bilbao, Vigo, Santiago y Corufia X
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OA3.2 Mejorar la exactitud de la prediccidn de vien  to, visibilidad y tiempo presente en un
2%, 1% y 1%, respectivamente, respecto de 2016

Para conseguir incrementar la exactitud de las predicciones meteoroldgicas es indispensable que,
ademds de mejorar la capacitacion de los predictores, se mejore la exactitud de las predicciones de
los modelos numéricos de prediccidn. La introduccion de modelos numéricos de alta resolucion
permitira disponer de predicciones mas adecuadas de variables como el viento, la temperatura y la
precipitacion, asi como también de la nubosidad y la visibilidad. Asimismo, la introduccion operativa
de nuevas técnicas y herramientas de prediccion redundard en una mejora de las predicciones
aeronauticas.

1. Datos del proyecto

Proyecto: Mejora de la prediccion de la visibilidad en el aeropuerto de Te  nerife Norte -Los
Rodeos
Objetivo: Identificar los modelos, fuentes de datos y técnicas de prediccién que puedan ser utilizados

por la OMPA a la que pertenece el aerédromo. La utilizacion de esos modelos, fuentes de
datos y técnicas de prediccion aseguraran una mejora porcentual en la prediccion de la
visibilidad en ese aerédromo.

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Recopilacion de base de datos de casos de visibilidad reducida en el aeropuerto
de Tenerife Norte-Los Rodeos
Caracterizacion de las condiciones atmosféricas observadas durante episodios
de visibilidad reducida
Evaluacion de distintos productos obtenidos a partir de datos de satélite
Simulacion mediante modelos mesoescalares de episodios incluidos en la base
de datos anteriormente creada
Seleccion de variables del modelo relacionadas con la formacién de nubes bajas
en la zona de estudio
Desarrollo de productos a partir de las simulaciones de modelos mesoescalares
para el prondstico a corto plazo de nubes bajas
Validacion de los productos anteriormente desarrollados X
Publicacion de resultados X
1. Datos del proyecto
Proyecto: Desarrollo de EPSgramas aeronauticos
Objetivo: Desarrollar productos de prediccion probabilistas especificos para las necesidades de la
aeronautica, tanto para los predictores como para los usuarios. Los productos se
integraran en una pagina web con EPSgramas de variables de interés aeronautico.

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: 1T | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Definir productos de interés para los usuarios X
Desarrollo de EPS-gramas de interés aeronautico X
Integracion de los productos en una pagina web X




MINISTERIO l Nla- Plan anual 2019-Prestacion de servicios Version: 1
G lal i i L meteorolégicos para la navegacion aérea F:g;ﬁleée dn:_zlgg

Agencia Estatal de Meteorologia

1. Datos del proyecto
Proyecto: Banco de pruebas de productos de NWCSAF, orientado a predictores aeronduticos

Objetivo: Aumentar la utilizacion de los productos del NWCSAF en AEMET y obtener informacién
sobre las necesidades de los predictores aeronauticos para tenerlas en cuenta a la hora de
hacer nuevos desarrollos de herramientas de prediccion.

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: 1T | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Recoleccion de situaciones meteoroldgicas de interés. X
Desarrollo del software de visualizacion X
Preparacioén de las sesiones y de los espacios X
Testbed y preparacion del informe final X

OA3.3 Cobertura no inferior al 97% en los puestos d e trabajo clave de aeronautica

Se tratara de alcanzar el objetivo del plan estratégico haciendo uso de los distintos procedimientos
de seleccion y provision de puestos de trabajo previstos en la hormativa, tal como se describen en el
procedimiento de gestion de recursos humanos: concursos de méritos, ofertas de empleo publico,
comisiones de servicio y funcionarios interinos.

OA3.4 Todo el personal aeronautico debe realizar, a | menos, 2 cursos de actualizacion
(periodo 17-21)

La formacion continua constituye un elemento crucial para la mejora de la prestacion del servicio. La
mejora de las capacidades de las personas, junto con la puesta en funcionamiento de herramientas
gue simplifiquen y doten de mayor eficacia su trabajo, posibilitara la introduccién de cambios de
cultura organizativa que posibiliten un mayor grado de satisfaccion de las demandas de los usuarios.

Para alcanzar el objetivo del plan estratégico en el periodo 2017-2021 no se desarrollaran proyectos
especificos durante 2019, ya que continuaran incluyéndose en el plan anual de formacion (PAF) los
habituales cursos de actualizacion en aeronautica, asi como todas aquellas actividades formativas
gue sean necesarias para mantener y mejorar la capacitacion del personal.
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OA3.5 Realizar cada afio, al menos, 2 actividades fo  rmativas para usuarios

La Agencia dedicara esfuerzos no solo para mejorar los productos y servicios puestos a disposicion
de los usuarios, sino también para conseguir que los usuarios conozcan la mejor forma de utilizarlos,
sus limitaciones y posibilidades, y puedan asi extraer todo su potencial en los entornos operativos.
El desarrollo de paquetes formativos, adaptados a las necesidades de los usuarios y las distintas
partes interesadas, sera un elemento clave.

1. Datos del proyecto
Proyecto: Formacion de meteorologia aeronaut ica para usuarios externos

Objetivo: Impartir formacion de meteorologia aeronautica adaptada a los requerimientos de distintos
usuarios: ENAIRE, tanto personal de control como de comunicaciones, Aena (pesonal de
algunos aeropuertos) y COPAC (en Barcelona).

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: 1T | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Definicion de la formacion para Aena-Barajas X
Imparticién de la formacién para Aena-Barajas X
Definicién de la formacion para los centros de control de Enaire X
Imparticion de la formacion para los centros de control de Enaire X X X X X X
Definicion de la formacion para COPAC Barcelona X
Imparticion de la formacién para COPAC Barcelona X
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EA4. Adaptar los niveles de servicio a las caracteristicas de los aerodromos

OAA4.1 Establecer los niveles de servicio en el 100%

de los aer6dromos

En 2018 se formalizaron, mediante la Resolucion 169/2018 del Presidente de la Agencia, los distintos
niveles de servicio mediante los que la Agencia proporciona el servicio meteorolégico a la navegacion
aérea. Durante 2019 se trabajard para acordar con los usuarios su implantacion, que serd un
elemento clave para cumplir con los compromisos de coste asumidos por AEMET, tal como se

establecen en el Plan de rendimientos del FAB SW (SOWEPP).

1. Datos del proyecto

Proyecto: Establecimiento de acuerdos de niveles de servicio

Objetivo:

especial con Aena.

Alcanzar acuerdos de nivel de servicio con los distintos gestores aeroportuarios, en

2. Planificacién

Actividades/hitos:

2019

2020

1T | 2T | 3T

4T

1T

2T | 3T

4T

Identificacion de servicios prestados y recursos asociados

Diferenciacion de niveles de servicio a prestar

Orientaciones para la definiciéon y negociacion de los acuerdos de niveles de
servicio

Definicion de indicadores de los niveles de servicio

Resolucion Presidencia 169/2018: Definicién niveles, Catalogo productos,
Plantilla negociacién

Establecimiento sistema de control calidad del servicio en cada aeropuerto
(Alcores)

Revisién contratos mantenimiento con ajuste tiempo respuesta a solicitud
AENA

Propuesta AENA para inclusién en nuevo contrato

Nuevo contrato con AENA

Adaptacién contratos con otros gestores aeroportuarios para inclusion niveles
de servicio

Revision costes aeronauticos en funciéon niveles de servicio
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OA4.2 Ampliar los servicios en 3 aerédromos de alta capacidad y en los centros de control

de trafico aéreo

La ampliacion de servicios en aerédromos considerados prioritarios por su alta o muy alta capacidad,
y en los centros de control de trafico aéreo, mas alla de los servicios exigidos por el Anexo 3 de la
OACI, contribuiran a la mejora de la gestion del trafico aéreo. Aspectos tan importantes como la
mejora en la informacion sobre las condiciones invernales en las pistas seran objeto de proyectos

especificos.

1. Datos del proyecto

Proyecto: Implementacién de un servicio  de asesoramiento en los centros de control de area

Objetivo:
Control de Area (CCA).

Implementar el servicio de asesoramiento con la presencia de predictores en 5 Centros de

2. Planificacién

Actividades/hitos:

2019

2020

1T | 2T | 3T | 4T

1T | 2T | 3T

4T

Andlisis de las necesidades del personal del CCA de informacion
meteoroldgica

Elaboracién del cronograma de tareas

Establecimiento de un protocolo para la prestacion del servicio en un proyecto
piloto

Desarrollo de los proyectos piloto en varios ACC y distintos periodos

Curso de formacién y capacitacion en los CCA para Jefes de Sala,
supervisores y TCA

Revision cronograma de tareas en funcién de los recursos disponibles

Revision requisitos de infraestructuras en funcion de los recursos disponibles

Despliegue infraestructuras en los ACC con recursos

Ajuste productos a utilizar y sistemas de suministro

Nuevo producto basado en impactos

Encuesta satisfaccién productos

X| X X| X

Creacion puestos de trabajo

x

Definicidn puestos de trabajo y requerimientos

Contrato con ENAIRE

Seleccion funcionarios

Formacioén especifica

Coordinaciéon Servicio en el marco del SNP

X| X X[ X

Incio prestacién

Encuesta satisfaccién servicio y analisis indicadores

X

Revision contrato
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1. Datos del proyecto

Proyecto: Generacion de predicciones automaticas de condicion es invernales en las pistas
(MeteoPistas)
Objetivo: Mejora de la atencion a los gestores aeroportuarios en el ambito de la prediccion de

de productos automaticos.

condiciones adversas en pistas del aeropuerto de Madrid Barajas mediante la generacién

2. Planificacién

2019 2020
Actividades/hitos: AT | 2T | 3T | 4T | 1T | 2T | 3T | 4T
Verificacion METEOVIAS con algunos datos de las pistas de Barajas de la
campafa 2017-2018
Creacion base de datos de sensores de estado pistas aeropuerto Barajas para
uso prediccién condiciones invernales pistas.
Ampliaciéon base de datos con la ingestion de otros datos del estado de las X
pistas
Ejecucion del programa METRO para las pistas de Barajas, con los nuevos X
datos: verificacion
Prototipo de METEOPISTAS para Barajas: Presentacion para la siguiente X
campafa invernal
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4. Recursos financieros

A continuacion se describen los aspectos econdmicos relacionados con la prestacion de los servicios
de apoyo a la navegacion aérea para el afio 2019, con el fin de evidenciar la suficiente capacidad
financiera de la AEMET para desarrollar dicha actividad con los niveles de calidad y servicio
requeridos por los usuarios, y soportar los costes e inversiones asociados a las actuaciones y
compromisos que se han detallado en el presente Plan anual.

La prestacion de los servicios aeronauticos requiere de la financiacion de las actividades
relacionadas de forma directa con los mismos, asi como de otras actividades generales de AEMET
gue contribuyen indirectamente (es decir, inversiones compartidas) y sin las cuales estos servicios
no se podrian desarrollar de forma adecuada.

En lo que a costes de los servicios se refiere, se ha elaborado una estimacion para 2019 sobre la
base de la evolucion histérica reciente de dichos costes, suministrada por el sistema CANOA, y
teniendo en cuenta las nuevas necesidades previstas para el desarrollo de las dos actividades
finalistas (ruta y aproximacion) en que se dividen los servicios aeronauticos.

Actividad Aeronautica 2018(p)* 2019(e)*
Costes servicios ruta (M€) 33,256 32,412 33,019 33,647 34,440
Incremento costes ruta (%) -1,71 -2,5 1,87 1,9 2,36
Costes servicios aproximacion (M€) 13,459 13,087 13,283 13,536 13,847
Incremento costes aproximacion (%) -18,55 -2,8 15 1,9 2,3
Costes actividades aeronauticas (M€) 46,715 45,499 46,303 47.183 48,287
Incremento costes aeronauticos (%) -7,24 -2,6 1,77 1,9 2,3
Costes totales AEMET (M€) 109,820 102,930 104,847 106,839 109,403
Incremento costes totales AEMET (%) 3,28 -6,3 1,86 1,9 2,4
(CO/(;)stes aeronauticos vs. Costes totales 42.54 44,20 4416 4416 4414

* (p) previsto (e) estimado
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Por otra parte, y adicionalmente a los costes indicados, la financiacion de los servicios aeronduticos
requiere de la dotacién presupuestaria necesaria para realizar las inversiones previstas en el afio
2019 dentro del plan de Infraestructuras. Estas inversiones contemplan las actuaciones de
modernizacion tecnolodgica y renovacion de infraestructuras que se resumen en la siguiente tabla:

Inversiones @ Influencia en
Presupuesto 2019(M€) Aeronautica @
Instalacion/renovacion de ayudas meteorologicas 3.796.00 DIRECTA
en OMAs y OMDs S 100%
Modernizacion de las redes de observacion 2.433,00 COMPARTIDA
44,16%

. - o COMPARTIDA
Tecnologias de la Informacion y Comunicaciones 1.807,78 44.16%
Modernizacién y renovacion del equipamiento 800.00 COMPARTIDA
informatico ' 44,16%
Programa Nacional del Clima 1.279,69 Né{)l/;A

: : COMPARTIDA
EUMETSAT vy otras transferencias de capital 35.136,09 44.16%
Otras inversiones: AATT, mobiliario, parque movil, 1.415.97 COMPARTIDA
etc. T 44,16%
TOTAL 46.668,53 22.163,40

(1) Cifras de inversiones estimadas sobre proyectos individuales de inversién con informacién disponible a la fecha de
realizacion del plan anual.

(2) Para calcular la influencia en aeronautica de las inversiones que se comparten entre las distintas actividades se utiliza
como coeficiente de reparto los porcentajes de las actividades aeronauticas obtenidos en los Gltimos costes disponibles.
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Como resultado de los costes e inversiones descritos anteriormente, las necesidades de financiacion
para los servicios aeronauticos en 2019 son las siguientes:

Necesidades de Financiacion Importes 2019(M€)
Gastos aeronauticos @ 28,460
Inversiones aeronauticas @ 22,163
Total necesidades 50,623

(1) Los gastos aeronauticos se han estimado a partir de los costes aeronauticos previstos para el ejercicio 2019,
descontando el importe de las amortizaciones, coste de capital y la prevision social de funcionarios.

(2) La cifra de inversiones aeronauticas corresponde al importe de todas las inversiones a realizar en el ejercicio 2019
gue afectan, de forma directa o compartida, a los servicios aeronauticos.

En la siguiente tabla se presenta el presupuesto para 2019, que a la fecha de realizacion del informe
es la ultima propuesta presentada por AEMET, pendiente de la aprobacion de los Presupuestos
Generales del Estado.

Capitulos Importe 2018 (ME€)  Importe 2019(M€) 'ggrlegr?;gig
1. Gastos de personal 42,608 43,394 1,8%
)Zl.s(érez/sigi)jscorrientes en bienes 20,035 20,035 0.0%
3. Gastos financieros 0,050 0,050 0,0%
4. Transferencias corrientes 14,388 14,388 0,0%
6. Inversiones reales 13,277 11,532 -13,1%
7. Transferencias de capital 38,500 39,691 +3,09%
8. Gastos financieros 0,100 0,100 0,0%
Total AEMET 128,958 129,190 0,2%

Segun estas cifras, la financiacion de los servicios aeronauticos representaria alrededor del 40% del
presupuesto total para 2019, lo que da idea de la relevancia que para la Agencia suponen estos
Sservicios.





