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1. Creacion del grupo de trabajo de cizalladura

A principios del afio 2012 en una reunion del Comité Local de
Seguridad en Pista del aeropuerto de Tenerife Sur dentro de la
aplicacion EAPPRE (European Action Plan for de Runway

Excursions) se plantean cuales pueden ser los principales factores

que pudieran dar lugar a una salida de pista.

Unanimemente se destaca la cizalladura como la principal
situacion de peligro que podria contribuir a una hipotética

salida de pista
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La gestion del peligro involucra a varias dependencias y
requiere una adecuada coordinacion. Es necesario un

enfoque multidisciplinar

Se decide crear un grupo de trabajo, dentro del

Comité Local de seguridad en Pista, de cara a

mitigar el peligro de la cizalladura en el aeropuerto
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2. Objetivos del grupo de trabajo.

Objetivo de Seguridad Operacional:

Proponer, fomentar y hacer un seguimiento de medidas
encaminadas a minimizar el riesgo que supone la cizalladura de
viento en el aeropuerto.

Objetivo econémico-operativo: ‘

Disminuir el nmero de operaciones frustradas que se producen en los piIOtOS
el aeropuerto.

Mejora de la informacion de
cizalladura proporcionada a

Se producen del
orden de 200

operaciones
frustradas al afio
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3. Composicion del grupo de trabajo.

PILOTOS/
COMPANIAS AEREAS

‘ El grupo de trabajo es
% ‘ una representacién del
s T ATC (ENAIRE) equipo que interviene en

el proceso

| AEMET (OMA del
aeropuerto)

| GESTOR
/il AEROPORTUARIO

I
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- Se hace un seguimiento de los objetivos definidos.
- Se proponen y valoran nuevos objetivos

- Se analizan la aplicacion de procedimientos especificos, el estado del LLWAS,
las operaciones frustradas...

- Minimo de una al afio

- Seguimiento complementario en las reuniones del Comité Local de seguridad
en Pista

daéna
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5. MEJORAS CONSEGUIDAS. GESTION EN TIEMPO REAL
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Mejora en la coordinacidon entre todos los agentes implicados en el proceso

Flujo de informacion de cizalladura:

Pilotos

I
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Mejora en la coordinacidon entre todos los agentes implicados en el proceso

Medidas para la mejora de la coordinacién:

IN ol —) OMA

-Intercambio formativo

-Acuerdo de intercambio de
informacién meteorologica/cizalladura

Fomento de visitas entre distintas dependencias: OMA, ATC,

AENA y compaiiias aéreas

I
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Modelizacion del fendbmeno de cizalladura

Fuente: Rafael Verffiere

(Oficina Meteorolégic

.|
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Puesta a punto y mejoras en el LLWAS

A partir del 2012 se realiza una puesta a punto del sistema.

Cizalladuraen RWY — Alarmasd

Se eliminan falsas alarmas

e cizalladura

Sistema LLWAS de AEMET en GCTS

Entre 2013 y 2017 el i e LM
LLWAS ha detectado el
90,9 % de los casos de
cizalladura a < 600 ft
reportados por los

pilotos.
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25D WSA 30k+ RWY 070 21* |07D WSA 30k+ RWY 060 23
1 070 WSA 30k+ RWY 060 23 13126:58
2 | O7A WSA 30k+ IMF 060 23+ 13:26:57
3 | 25D WSA 30k+ RWY 070 21* 13:26:55
; 25A WSA 30k+ RWY 070 22 13:26:54
0
7
s
9
10
1"
12
13
"

I 5

10 | 11/06/2018| Jornada de cizalladura

-



Grupo de trabajo de cizalladura

Puesta a punto y mejoras en el LLWAS

Se mejora el sistema de presentaciéon en TWR (Hermes). Filtrado a través del observador de la OMA
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Se ha conseguido un grado de confianza
adecuado en el LLWAS
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Cizalladuraen RWY — Alarmas de cizélladura
Sistema LLWAS de AEMET en GCTS

r* Identificador de Cabecera de Pista (07A, 070, 254, 25¢)
MBA: Alarma de Micrordfagas
Tipo de Alarma < 4
WSA: Alarma de Cizalladura
Ganancia o pérdida estimada en la Velocidad de Viento
3MF: millas en final

Localizacion . s
~+ 1MD: millas en salida
| del lenomeno< « sobee fa gl

15 Direccién y Velocidad de Viento

07AYMBA 70- IMFJ240 10

07D 25010
25A 25010
25D MBA 70- 1MD 24010

( DEGRADED )

CF21011G15)| (2115) (ALMOFF,

|

Alarmas acusticas

Cramor s !

“# Hora del Sistema UTC

» EN BLANCO: Correcto
Estado v DEGRADED: 15 torres fuera de servicio
Sistema OFF: Mis de 5 torres fuera de Servicio
INITIALZATION: Inicializando
SUPPORT: Mantenimiento
L G15: Rifaga de viento de 15 nudos
L= 210 11: Direccion y Velocidad de Viento

L Indicacién de Sensor Central

e
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Instalacion de mangas de viento “complementarias” cada 100 m hasta 1.300 del
umbral 07

Situadas en el borde de la franja de la
pista

De menores dimensiones de las mangas
destinadas pilotos.

Permiten visualizar cizalladura en pista.

.|
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Implantacion/mejora de procedimientos

ATC

« Circular Operativa de actuaciones ATC en casos de
cizalladura de viento

AEMET (OMA GCTS)

« Vigilancia de la cizalladura de viento
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3. MEJORAS CONSEGUIDAS. DIVULGACION PREVENTIVA
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Avisos en las cartas de aproximacion
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Explicacion del fendmenos en el AIP (item 23. Informacion suplementaria)

Fendmeno
afectando a
RWY 07

Cizalladura orogréfica en régimen de alisio, afectando principaimente a RWY 08
Bajo condiciones de viento alisio (NE-BE} como consecuencia de la topografia
de laisla es frecuente la aparicidn de cizalladura orogréafica.

La cizalladura es apreciable en aproximacion final (por debajo de los 1600 ftl a
la pista 08 o en pista, positiva y con mayor frecuencia de aparicion en la épo-
ca estival. Las intensidades de viento en superficie han de ser del orden de
15 kt y de direccidn NE-E, para que pueda aparecer el efecto (cizalladura posi-
tiva de 15a 35 ktl. En aproximacion a la pista 08, por debajo de los 2100 ft, el
viento suele ser variable o con intensidades del orden de los 5-10 kt y con
direccidn SW-NW (viento en colal, pasando a ser de direccién NE-E [viento
de morrg) y con intensidades de al menos 10 kt al encontrar la cortante de
viento, en torno a los 1000-500 ft AGL.

Este efecto de cizalladura es mas notorio, en situaciones de alisio (ME-E} con
entrada de aire sahariano, pudiendo presentarse también, el efecto de twrbu-
lencia en aproximacion final. Valores de temperatura peor encima de los 30°C,
pueden dar una indicacidn de estas situaciones. Es imporiante tener presen-
te los posibles avisos de inversidn, gue suelen indicar también estas advec-
ciones de aire cilido.

Con intensidades de viento de mas de 25 ki suele ser més frecuente la apari-
cidn de turbulencia mecanica gue de cizalladura en aproximacion final.

Orographical wind shear in trade regime, mainly affecting RWY 08
Under trade wind conditions (NE-E) due to the topography of the island is
frequent the occurrence of orographical wind shear.

Wind shear is appreciable on final approach (below 1600 f to the runway
08 orin runway, positive and greater freguency in the summer. The wind
intensities in surface must be 15 kt and NE-E direction, to appear the effect
[positive wind shear 15 to 35 ki}. On approach to rumway 08 below 2100 ft,
the wind is usually variable or with intensities of the order of 5-10 kt and
SW-NW direction (tailwind), becoming NE-E direction (nose wind) and with in-
tensities of at least 10 kt to find wind shear, around 1000-500 ft AGL.

This wind shear effect is most obvious in trade wind (NE-E} situations with
input Saharan air, may also occur the effect of wrbulence on final approach.
Values of temperature above 30° C, can give an indication of these situa-
tions. |t is important to notice potential inversion, which usually also indicate
these advection of wam air.

With wind intensities over 25 kt occurrence of mechanical turbulence is
usually more frequent than the wind shear on final approach.
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Explicacion del fendmenos en el AIP (item 23. Informacion suplementaria)
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Cizalladura orogréfica en situacion de sisterna de baja presion en superficie
{borrascal, afectando principalments a RWY 26

En situaciones de bajas presiones afectando a las islas, con viento sindptico
del SW-NW, &l patrén de cizalladura orogrifica se puede invertir, apareciendo
en aproximacidn final por debajo de los 1600 ft, a la pista 26, con intensida-
des de viento en pista de més de 15 kt y direccidn SW-NW. La cizalladura
suele ser positiva vy del orden de 15 a 30 kt. Con estas situaciones se pueden
dar también frentes de racha en el entorno del aerddromo, asociadas a activie
dad convectiva.

Orographical wind shear situation of low pressure system at the surface
{storm}, mainly affecting RWY 26

In situations of low pressure affecting islands, with synoptic wind SW-NW,
orographical wind shear pattern can be reversed, appearing on final approach
to the mnway 26 below 1600 ft, with wind intensities in runway higher than
15 kt and SW-NW direction. The wind shear is usually positive and in the ran-
ge of 15 to 30 kt. These situations may also generate gust fronts in the vici
nity of the serodrome, associated with convective activity.

Fendmeno
afectando a
RWY 25

Estas

no han sido
trasladadas
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aéreas

descripciones

por

los proveedores
cartograficos de
las compaifiias
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5. OBJETIVOS EN CURSO

.|
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Se incorporaran las explicaciones del fenomenos de
cizalladura publicados en el AIP

Se complementaran con otros datos e informacion
relevante, como el nimero de frustradas que se
producen en el aeropuerto, difusion del sistema
LLWAS del que se dispone.

Se fomentara la colaboracion, a traves la la
informacion proporcionada, de los pilotos.

daéna
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Ampliacion el alcance del LLWAS

Incorporacion
de nuevo
anemometro
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Informacidon automatizada a través de ATIS del viento en las dos cabeceras

cuando tengan valores opuestos

Esta funcionalidad se ha incluido en el Pliego de
Prescripciones Técnicas del nuevo ATIS.
El plazo estimado es de 2 afos.

El respaldo del Grupo de
Trabajo facilita las

solicitudes, porgque se ha
garantizado la coordinacion
entre las partes implicadas
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Este produccion esta en fase de desarrollo de AEMET

daéna
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4. Conclusion

Enfoque
multidisciplinar

Problema
relevante

Grupo
de
trabajo
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Importantes
areas de
mejora

Para la
efectividad
del equipo

Es necesaria una labor
previa de coordinacion

que implica u
conocimiento
cruzado




Gracilas
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